Vasarnap délutan érkezett meg a TX Logistik elso tehervonata a Mahart Container
Centerbe. A csupa zsebes kocsibdl allo szerelvényben LKW Walter félpotkocsik utaztak.
A szerelvény kozlekedtetésének hazai partnere a GYSEV Cargo, a vonat élén a TXL ELL-t6l
bérelt, 193 274-es palyaszamt Vectronja dolgozott. A Siemens gépe Hegyeshalomban Iépett
be az orszagba, majd Soroksari it rendezdig tovabbitotta a vonatot. Innen a Szabadkikdtdben
dolgozo 449 028-as MAV-REC-Bob6 hiizta tovabb a kikotében miikodd Mahart Container

Center (MCC) konténertermindlra, ahol meg is kezdték a szerelvény lerakasat.

A német TX Logistik (TXL) vasutvallalat alapitasa, 1999 o6ta a hatarokon ativeld vasuti
teherszallitas egyik fontos szerepléje. A TXL elsé sorban Nyugat-Eurdopa észak—déli
tengelyén aktiv: Olaszorszagtol Norvégidig kinalja szolgaltatasat Svajcon, Ausztrian,
Németorszagon, Danian, a Benelux-allamokon és Svédorszagon at. A TXL alapité tagja volt
2000-ben az els6 magantulajdoni  konténervonat-szolgaltatasnak, a  Boxxpress
vasutvallalatnak — Magyarorszag unios csatlakozasa utan, 2007-t61 hazankba is napi szinten

latogattak a Boxxepress-vonatok. A TXL honlapjan egyel6re 2015-ig vezetik a cég torténetét,

de a 2017. oktober 8. egy ujabb feljegyzendd datum: ekkor érkezett meg Budapestre a vallalat
els6, LKW Walter-félpotkocsikat (ha jol szamoltuk, kereken harmincat) szallité intermodalis
szerelvénye.

Az LKW Walter egy osztrak csaladi vallalkozas, 1924-ben alapitottak. A cég évente csaknem
masfél millio komplett rakomany fuvarat szervezi 1613 alkalmazottjaval Eurdpaban, illetve az
EU-bol Oroszorszagba, a Kozel-Keletre, Kozép-Azsiaba és Eszak-Afrikaba. Az LKW Walter
félpotkocsijai eddig is naponta fordultak Magyarorszagon, de nem komplett iranyvonatnyi
mennyiségben, hanem a Rail Cargo Hungaria Nyugat-Eurépabol belép6 konténervonatainak
részeként. Ezeket a BILK-en emelik le a vasati kocsikrol. Erdekesség, hogy ezeknek a

rakomanyoknak egy része tovabbutazik egészen Aradig.


http://www.txlogistik.eu/company/history/

A félpotkocsik szallitasa a koztes megoldas a konténerek és a RolLa-forgalom kozott. A
RoLaval szemben itt nem kisérik az arut, azaz a kamionsoférok nem utaznak a vonattal, sét
magat a kozati vontatojarmivet is ,,otthon hagyjak”, amivel jelentdsen csokkenteni lehet a
foloslegesen elszallitott tomeget. A specialis zsebes kocsikbol daru segitségével lehet
kiemelni a ponyvas félpotkocsikat, amelyeknek a tovabbi Gtjahoz mar csak egy helyi kozati
fuvaroz6 nyergesvontatojara van sziikség. A potkocsik mérete sztenderdizalt, harmincnégy
paletta, 24-25 tonna aru szallithatd veliik. A zsebes kocsik kozlekedtetése a paranyi kerekii
RoLa-vagonokénal raadasul sokkal kevésbé problémas. Mig a RoLa-szallitas sikvidéken nem

¢l meg, a nem Kkisért szallitasok jol prosperalnak. Magyarorszagon az utols6 RoLa-

vonat 2012. december 10-én kozlekedett, itthon veszteséges volt ez az iizlet és az allam sem
tamogatta tovabb. (Persze van, ahol még megél a RolLa is, gondoljunk csak az Alpok nagy

vasuti alagutjaira.)

A RoLaval ellentétben a tobbi intermodalis vasuti szallitasi mod teljesitménye szinte kil6tt az
elmult években Magyarorszagon. A BILK a kapacitasa hataran dolgozik, de a Mahart
Container Center is jelentés fejlesztéseket vitt és visz végbe most is. A Metrans is megépitette
Csepelen a sajat terminaljat. Egyre tobb a vonat, a partner, és ha jol figyeltiink a folyosoi
pletykakra, nemsokara egy tjabb viszonylatot innepelhetiink, szintén Vectronnal, de ezuttal a

BILK-en.


http://iho.hu/hir/befellegzett-a-rolanak-121010
http://iho.hu/hir/befellegzett-a-rolanak-121010

