Sok hazai fuvarozé naponta kapja a Fegyelmezteté hatarozatokat a TSM-tél.
Szerencsére még tart a tengelysulyméré rendszer bevezetését megelézé probaidé. Ha
mar élesben menne a TSM, akkor jé néhany magyarorszagi vallalkozo kollégank rég
csédbe ment volna a rengeteg biinteté hatarozat miatt. Vallalkozasok szazait teszi
tonkre 2018. Junius 01-tél TSM rovid idé alatt, ha a figyelmezteté hatarozatok
beélesednek és minden morbid valosagga valik.

Pedig a TSM alapétlete vilagos és hasznos is, ha az elérni kivant célokat nézziik.

Védeni hivatott az utvagyont €s ez mellett jelentdsen javitand a kozlekedés biztonsagat a
tengely illetve Ossztomegében thlterhelt jarmiivek kiszlirésével és nem utolsd sorban a
tisztességes vallalkozasokat is megvédené az egyenld versenyfeltételi rendszer biztositasaval.
Jelenleg ugy tlinik, hogy a rendszer kiépit6i nem vettek teljesen figyelembe néhany gyakorlati
szempontot a megvaldsitds sordn. A jelenlegi ismereteink szerint 102 aszfaltba beépitett
érzékeld, (WIM szenzor) méri orszagszerte az elhaladd jarmiivek tengelysulyat, 0ssztomegét.

Mivel a menet kozben végzett mérésektél nem varhatd teljesen preciz, pontos, hibatlan
sulymegallapitas, az eredeti elképzelés szerint a TSM mérdpontok segitettek volna eldsziirni,
kiszlirni az elhalado jarmiivek koziil azokat, melyeknél felmeriil a talsuly gyantja, akér
tengelysuly illetve 0Ossztomeg tekintetében. Informécidink szerin ez a rendszer mads
orszagokban kizardlag, mint eldszlird allomés haszndlatos. A mérdallomasokhoz tartozott
volna egy valdban hiteles, pontos stabil hidmérleg, amellyel késébb teljes biztonsaggal
megallapithatd a gyanas jarmirdl, hogy tényleg talsulyos-e vagy sem? Sajnos a TSM-nél
semmiképpen nem megnyugtatd a jelenleg tapasztalhato allapot.

Dokumentalt esetek szazai alapjan, kiilondsen érdekes, hogy a TSM mérdpontok mérései
leginkabb talmérnek és pluszban, de ezzel ellentétben és a Magyar Kozat Nonprofit Zrt.
hitelesitett mérdallomasai és a feladok szintén hitelesitett mérdhelyei egymadssal szinkronban,
a valés értékeket tamasztjak ald ugy, mint adott esetekben a cimzettek hitelesitett
mérdallomdsai. Menet kozben végzett mérés alapjan torténik jelenleg is a fegyelmeztetd
hatarozatok kikiildése, mely ugyan tartalmazza a birsagot, de mint ismert, fizetni még nem
kell. Sajnos a magyarorszagi jarmivek tulajdonosai folyamatosan ndvekv$ szamban,
szazasaval kapnak hatarozatokat naponta. Erdekképviseleti jelentds eredmény, hogy az
illetékesekkel hosszt targyalasi folyamat utan a masodik halasztas is elfogadotta
valt 2018.05.31.-ig, de az 6ra vészesen ketyeg az élesités napja felé.

A megbirsagolt izembetartd gyakorlatilag nehezen élhet jogorvoslattal, foleg ha az adott estre
nincs mas hiteles mérlegjegye.

Az eddigi probaidé nagyon jo alkalmat nyujtott arra, hogy a hivatasos jarmiivezetok észleljek
a rendszer hibait. Nagyon sok feladonal, a TSM beépitett érzékeldjénél egyeldre ligy tiinik,
hogy joval pontosabb, hitelesitett mérleget hasznalnak. Szdmtalan esetben deriilt ki, hogy a
feladaskor megallapitott sulyhoz képest, a TSM akar 2-3000 kg-al is tobbet mér, és persze
rogton biintet majd*.

A TSM rendszer pontatlan méréseire sokféle bizonyitékkal szolgalhatnak a teherautd
vezetOk. Itt vannak példaul a MOL jovedéki anyagot szallitd, leplombalt jarmiivei.
Erdekvédd kollégaink tudatosan kovették egy ilyen, indulas eldtt gondosan megéllapitott
sulyta, majd leplombalt kamion sorsat. Gyanujuk hamarosan beigazolodott, az egyik TSM
mérdallomas tobb 1000 kg-al mért tobbet a digitalis hidmérleggel pontosan megallapitott
sulynal.

Jogi szempontbol sulyos problémat vet fel ez a helyzet, mivel a méréallomés nem allitja meg
a talstlyos jarmuvet, hanem utélag kiildi ki a csekket. Mire az lizembentart6 kézhez kapja a



TSM hatarozatat, mar rég lerakta a biintetés alapjaul szolgald arut. Marpedig igy esélye
sincsen védekezni a hibas stulymegallapitassal szemben, és nem all modjaban egy masik,
hiteles méréssel bizonyitani az igazat. A TSM vitathatdo mérésével szemben valojaban csekély
a jogorvoslati lehetéség. (Erdekvéddi javaslat, hogy a teljes megengedett tengelystly és
Ossztomeg hatardn kozlekedd jarmiivek, ha van lehetségiik hasznéljdk ki az alkalmat
hitelesitett mérdallomas igénybevételével.)

fme egy masik példa: kollégaink tobbszor jelezték mar, hogy a hatéron torténd belépéskor, a
hidmérlegen megfelelt az autd, majd utana jott a TSM-tdl a hatarozat, mely szerint ennyi és
ennyi tulsulyt allapitott meg a rendszer. Ezen esetek hiteles dokumentumokkal is
bizonyithatoak. Manapsag jellemzden a haszonjarmiivek tobbsége GPS fedélzeti jarmiikovetd
berendezéssel ellatott, mely adott esetben még az lizemanyag felvételezést is konyveli tobb
mas informacié mellett. Valoszinilileg senki sem vitatja, hogy egy stabilan allo, digitalis
hidmérleggel, sokkal pontosabban meg lehet mérni egy teherautd Ossztomegét, mint menet
kozben, az aszfaltba beépitett érzékeld segitségével.

Problémakat vett fel, hogy a rendszer kiilonbségeket tesz a kdzlekedésben résztvevd jarmiivek
kozott, illetve figyelmen kiviil hagyja az iddjarasi koriilmények €s viszontagsagok mellett a
kozlekedés fizikai hatdsait is. A mérési precizitassal sincs ardnyban igy a toleranciaérték.
Széleskorli egyetértés van a szakma gyakorld szakemberei kozott — beleértve az érdekvédelmi
szervezeteket is — abban a vonatkozasban, hogy a rendszer az eddigi tesztelési eredményei
utan, még igy nem teljesen elfogadhat6. Nagyon aggasztd helyzet alakulhat ki hamarosan, ha
a TSM rendszer a mostani felallas szerint kezdi meg a tényleges miikodését. Sulyosbitja a
kilatasokat, hogy akarva-akaratlanul, megint sikeriilt egy kapitalis 6ngolt 16niink, a magyar
vallalkozok hatranyara.

A rosszul miik6dd birsagolasi rendszer legnagyobb vesztesei ismét a magyar vallalkozasok
lesznek! A magyar uthalozatot tobb mint 50%-ban kiilféldiek hasznéljak. Azonosithatosaguk,
elérhetdségiik, igy feleldsségre vonhatosaguk is aggalyos, kiillondsen kiemelten az EU-n
kiviili honossagu jarmiivek tekintetében. A kiilfoldi jarmiivezetdk, a talsuly miatti biintetést
feltehetdleg ugyaniigy nem fizetik majd meg, amint azt a tobbi magyar birsaggal tették,
teszik. A magyar vallalkozok szdmara, mint mindig, most sincs menekvés. Vajon meddig
marad még fenn ez a furcsa allapot, hogy sajat vallalkozdinkat indokolatlan versenyhatranyba
hozzuk a hazai palyan? A fenntarthatd fejlodés kovetelményeinek érvényesitése mentén,
fontos a Logisztikai Szolgaltatdi Szektor teljesitményének optimalizéldsa, de ide ésszertl,
precizen kidolgozott és a gyakorlatban is j6l miikodo szabalyz6 rendszerekre van sziikség.

Az elkovetkezd idoben tobb, rendkiviili szakmai és érdekvédoi egyeztetés varhato. Az MKFE
a szallitmanyozoi érdekképviseletekkel, igy az MLSZKSZ-el és MSZSZ-el is megkezdte a
megbeszéléseket a TSM rendszer 2018 juniusi élesitése kapcsdn. Kezdeményezés van
folyamatban az MKFE ¢és a Magyar K6zat Nonprofit Zrt.-vel is a mérések és mérlegjegyek
kiadasat illetden is a jovore nézve.

Hasznos informaci6, hogy aki nem tette meg és jogosult (Eléallat, Tartalykocsi, Omlesztett
aruszallito, Busz, Stb.) a 36/2017.NFM rendelet 14.,15.§ alapjan, annak tovabbra is érdemes
regisztralni 1.000Kg tengelysuly tolerancia érdekében
dijmentesen: https://uvreoffice.kozut.hu/uvr-eoffice-web/login

Tovabbi hasznos informéciokat tartalmaz a TSM rendszerrel Osszefiiggésben
*156/2009.(V11.29.) Korm.Rendelet illetve a *36/2017.(1X.18) NFM rendelet.
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