A Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Kozpontok Szovetsége (MLSZKSZ) javaslatot
nyujtott be a Nemzetgazdasagi Minisztériumba a hazai intermodalis arufuvarozasi
rendszer miikodésének javitasara. A Szovetség szerint a megfelelo intézkedésekkel a
kozuti aruforgalom 10 szazaléka vasutra és vizre terelheté, amelynek hatasaval éves
szinten tobb tiz milliard forint nagysagrendben csokkenne a kozut kornyezeti terhelése
és utfelujitasi igénye, és a vasut bevételei 900 millio forinttal nonének. Az MLSZKSZ
ezért arra kéri a kormanyzatot, hogy vizsgilja meg a benyujtott javaslatok
megvalositasanak lehetoségét, a szakma képviseloinek, az érintett hatéosagok és az allami
vallalatok vezetéinek bevonasaval. A Szovetség szerint a megfogalmazottak a logisztikai
agazat széles korét érintik, igy Kkihatassal vannak a teljes magyar gazdasag
teljesitményére is.

A MLSZKSZ immar otodik éve elemzi a magyarorszagi intermodalis fuvarozas
helyzetét és fogalmazza meg azokat a legfontosabb iranyelveket és intézkedési
javaslatokat, amelyek megvalositasaval novelheté a hazai intermodalis arufuvarozas
hatékonysaga és versenyképessége.

A Szdvetség legujabb elemezése ramutatott arra, hogy habar a magyar intermodalis forgalom
az elmult 5 évben folyamatosan ndvekedést mutat, a hasznédlataranyos utdij dnmagéaban
semmilyen hatassal nem volt az egyes kozlekedési dgazatok aruforgalmi teljesitményeinek
valtozasara. Igy kijelenthetd, hogy az e-utdij bevezetése ugyan nélkiilozhetetlen volt, ez
onmagédban nem elegendd feltétel ahhoz, hogy az intermodalis arufuvarozas versenyképes
alternativaja legyen a kozuti teherfuvarozas szamara.

Az MLSZKSZ legfrissebb szamitasai szerint amennyiben a Magyarorszagrol induld/érkezd
nehézgépjarmil forgalom 10 szazaléka vasutra terelhetd lenne oly modon, hogy a kozuti fu-
varokban résztvevé nem daruzhato félpotkocsikat vonatra rakjak, akkor ez éves viszonylat-
ban mintegy 1 800 db 10j irdnyvonatos forgalmat jelentene a vasutnak, ugyanakkor a koztrol
tobb mint 100 000 db kamion kornyezetterhelését lehetne levenni. Ennek a forgalomnak az
intermodalis fuvarozasi modra vald atterelése (pl. vasttra) export/import viszonylatban éves
szinten kozel 1 millidrd Ft utdij bevétel kiesést eredményezne, ezzel parhuzamosan a MAV-
nak a bevételei kdzel 900 milli6 forinttal ndnének, tobbek kdzott a palyahasznalati dijbol és a
mozdonyok igénybevételétdl. E mellett egy ekkora nagysdgrendli kozuti forgalomnak a
vasutra terelésével tobb tiz milliard forint nagysagrendben csdkkenne az érintett kdzutak kor-
nyezeti terhelése és utfelyjitasi igénye is.

Az MLSZKSZ szerint a hazai intermodalis rendszer hatékony miikddéséhez az alabbi fobb
iranyelveknek és feltételeknek sziikséges teljesiilnie: a valtozé vilagpiaci kornyezethez iga-
zod6 nemzeti kozlekedéspolitikat kell megteremteni, amely logisztikai szempontbol kinalati
pozicioba hozza az orszadgot. Azonos infrastruktira hasznalati feltételeket kell kialakitani a
kozut és a vasut vonatkozasdban. Tamogatni sziikséges az intermodalis rendszer igénybe-
vételét egy kedvezd 0sztonzd rendszer bevezetésével, kozben meg kellene teremteni azt a



vonzo lizleti ajanlatot, amely mentén megérné a kozuti fuvarozoknak kozlekedési modot val-
tani. Osztondzni sziikséges az tjonnan épiil ipari parkokat, nagyobb raktarak és logisztikai
kozpontokat a vasuti 6sszekottetésiik kiépitésére. Egyszerisiteni és korszerlisiteni sziikséges a
vasuti muikodési szabélyzatokat, az adminisztraciét és a nemzetkozi vasuti fuvardijadas
modjat. Fejleszteni sziikséges miiszakilag a vasuti €s vizi eszkozallomanyt, és a vasuti
szakemberek képzését is.

Fiilop Zsolt, az MLSZKSZ elndke elmondta: ,,A Szdvetség ugy latja, hogy a megfogalmazott
javaslatok koziil mar érdemi kozlekedésmod-valtas érhetd el a vasit/ vizi Ut iranyaba olyan
adminisztrativ intézkedésekkel, amelyek konnyen, alacsony raforditassal kivitelezhetéek. Az
MLSZKSZ szerint csak az intézkedések kis hanyada igényel komolyabb anyagi raforditast,
amelyeket megfeleld ilitemezéssel kevésbé koltségvetést-terheld moédon meg lehetne valosi-
tani.”

Az MLSZKSZ az intermodalis rendszer elinditasat elsé korben a Budapestrdl induld, jelenleg
is jol miikodd nemzetkozi konténer irdnyvonati rendszerek fokozottabb igénybevételével ja-
vasolja. A Szdvetség a budapesti és pest megyei aruforgalmak mellett a vidéki aruforgalom-
ban is 14t potencialis lehetdséget, mint a rendszert t61t6 arualappal. — tette hozza Fiilop Zsolt.

Az intermodalis (kombinalt kozuti-vasuti-vizi) fuvarozéas helyzetének javitasa egy modern,
korszer(i, fenntarthatd kozlekedési rendszer kialakitasat jelenti, amely az egyes kozlekedési
alagazatok eldnyeit egyesiteni tudja, és érdemi modvaltasra tudja 0sztondzni a logisztikai
agazat szerepldit a kdrnyezetbaratabb kozlekedési dgazatok irdnyaba. Fokozva ezzel a vas-uti-
, vizi teherfuvarozas versenyképességét, felélesztve a belsd vasuti teherpiacot €és jelentdsen
élénkitve a tranzit teherfuvarozast. A kozlekedési modvaltas célja a kozht terheltségének,
fenntartasi kiadasainak csokkentése, az utak allapotanak javitdsa, az amortizacido mérseklése, a
kornyezetterhelés (karosanyag-kibocsatas, zajszint), és a kamionok altal okozott torlodas €s
balesetveszély mérséklése. A vastti- és vizi intermodalis forgalom részaranyanak novelése
hozzajarulna a kozati fuvarozok soférhianyanak mérsékléséhez is.

Az intermodalis fuvarozas hazai helyzetének javitdsa dsszhangban van az Eurdpai Unid koz-
lekedéspolitikajaval, amely célul tiizte ki, hogy 2030-ra a 300 kilométer feletti kozuti
aruszallitasok 30 szazalékat, 2050-re pedig tobb mint felét vasuton vagy vizi Uton
bonyolitsak.

Fiilop Zsolt, Mlszksz elknok



