A kozlekedés biztonsaga és a kornyezet védelme érdekében évrol évre 0j eldirasok lépnek
¢letbe a jarmuvek miszaki megfeleloségére vonatkozolag. Leggyakrabban a kibocsatasi

normdk szigorodnak, 4m idén ezen kiviil mas témakordkben is varhato valtozas.

A jogszabalyok altalaban két 1épcsében irjak el az 0j kovetelmények bevezetését. E16szor az
Uj tipusu jarmivek tipus-jovahagyasi eljarasaban kell vizsgélni a megfeleldséget, majd ehhez
képest néhany évvel késobb mar minden olyan 0 jarmtegyed tekintetében, amit el6szor
helyeznek forgalomba. Ez utobbi szigorodds 2016-ban az elektronikus menetstabilizald
rendszer, a karosanyag-kibocsatds, a gumiabroncsok ¢és a légkondicionalé rendszer
kovetelményeit érintik, tovabba kis sorozati engedélyek is folyamatosan jarnak le. A
valtozasok az 1j jarmiivek gyartdsdhoz és az elsd forgalomba helyezéséhez kapcsolddnak,

tehat a szabalyozasok a mar forgalomban 1év6 jarmiiveket nem érintik.

Az elektronikus menetstabilizalé rendszer — kozismertebb nevén ESC — kotelezdvé tétele mar
2014-ben megkezdddott, bizonyos kategdriakban és konstrukcioknal. A 661/2009 EK rendelet
eléirasai szerint 2016. julius 11. utdn mar a pneumatikus vezérlés-atvitelli és hidraulikus
buszoknak is rendelkeznilik kell a 13. szdmi ENSZ-EGB el6irds 11. moédositassorozata
szerint jovahagyott ESC-vel. A rendszer els6dleges célja az irdnytartds biztositasa, az alul- és
tulkormanyzottsag korrigalasa, mindez az egyes kerekek célzott fekezésével valosul meg. Az
ESC rendszer a sziikséges informdciokat a jarmiiben elhelyezett, kiilonb6z6é szenzorokbol
nyeri, ezeket folyamatosan kiértékeli, és ha sziikséges, beavatkozik, akidr a motor
nyomatéknak csokkentésével is. Habar a jarmiivezetét tamogatd rendszerrdl van szo, tovabbra

1s tigyelni kell az utviszonyoknak megfeleld kozlekedésre és a sebességhatarok betartasara.

A karosanyag-kibocsatas tekintetében a 715/2007 EK rendelet szerint 2016. szeptember 1.
tehergépjarmiiveknél. A szigorodas érinti a bizonyos Euro 5 és Euro 6 besoroldsu motorok
kibocsatasi eldirasait és a fedélzeti diagnosztikara, azaz OBD rendszerre vonatkozé

kovetelményeket is.



A 2007/46 EK iranyelv szerint 2012. november 1. el6tt kiadott kis sorozati EK
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kapcsolddik konkrét miiszaki tartalmi valtozas.

A 661/2009 EK rendelet tovabbi eldirdsa a gumiabroncsok gordiilési ellenallasara és a
gordiilési zajara vonatkozo hatarértékek, ezek az adatok a gumiabroncsok jellemzd adatai,
tehat nem a jarmivel egyiitt értendék, mérenddk. Az abroncsok osztalya szerint hatarozza
meg, hogy mennyi lehet a maximalisan megengedhetd érték. 2016. november 1. utdn nem
helyezhetd forgalomba az az M, N és O kateg6rids jarmi, amelyet olyan gumiabronccsal
szereltek, amely nem felel meg a hatarértékeknek. A korszerli gumiabroncs-gyartasi
technoldgidk ¢és a kis gordiilé-ellendlldsu gumiabroncsok kotelezd ¢és kovetkezetes
alkalmazasa elengedhetetlen ahhoz, hogy a kozlekedési agazatban csdkkenjen a kozuti
kozlekedés részesedése az iliveghazhatdsu gazkibocsatdsokban. A gumiabroncsok gordiilési
zaja nagy hatdssal van a forgalmi zajra, igy ennek csokkentése miatt volt indokolt a
szabalyozas. A forgalmi zaj komoly kellemetlenségeket okoz, és karos az egészségre nézve. A
kovetelménynek valé megfeleldséget segiti eld az a korabbi unids szabalyozas, amely a

gumiabroncsok cimkézését irja eld.

A nehéz tehergépjarmiivek és autdbuszok emisszids jovahagydsa 2016. december 31. utan
szigorodik az 595/2009 EK rendelet szerint. Az Euro VI normaji motoroknal kibocsatasi
hatarértékek ¢€s vizsgalati kovetelmények nem valtoznak, csak a fedélzeti diagnosztikai
rendszerre és a szelektiv redukcids katalizatorra vonatkozo kovetelmények modosulnak. Az
OBD rendszereket a kovetelményeknek megfeleléen gy kell kialakitani, legyartani és a
jarmiibe beépiteni, hogy képesek legyenek a jarmii teljes élettartama alatt a meghatarozott

funkciocsokkenések vagy miikodési hibak tipusainak felismerésére, rogzitésére és kozlésére.

A légkondicionald rendszerek hiitokdzegeként hasznalt egyes gazok kornyezetre gyakorolt
hatasa jelentds. Emiatt a 2006/40 EK iranyelv szerint 2017. janudr 1. utdn nem helyezhetd
forgalomba olyan M1 kategorids személygépjarmii és N1 kategoriaja 1. osztalyt
tehergépkocsi, amely légkondicionalé rendszerét ugy tervezték, hogy 150-nél nagyobb
globalis felmelegedési potenciallal rendelkezd fluortartalmu iiveghdzhatasu gazt tartalmaz. A
globalis felmelegedési potencial a fluortartalmu liveghazhatast gazok éghajlat-melegedést

okoz0, szén-dioxidhoz viszonyitott értéke, amelyet ugy kell kiszdmitani, hogy a gaz egy


http://www.nkh.gov.hu/web/kozuti-gepjarmu-kozlekedesi-hivatal/hir/-/hir/540313/kotelezo-jelolesek-a-gumiabroncsokon

kilogrammjanak 100 éves iddszakra vonatkozo felmelegedési potencidljat viszonyitani kell

egy kilogramm CO2 ugyanezen adatahoz.

Minden évben tapasztalhatd, hogy az 0j jarmiivek valamely szegmensében szigorodnak a
vonatkoz6 unids kdvetelmények, ezek ebben az évben kimagasloan sokrétiiek, és jellemzoen a
kornyezet védelme érdekében torténnek. A jarmiivek €s a kiillonb6z6 részegységek gyartdinak
Osszetett feladat az eldirasokkal 1€pést tartani, de ha a célt nézziik, akkor belathatjuk, hogy ma

kell tenni a jovonk érdekében.



