A vasiti teherforgalom versenyképessége no, ha az allam a zsebébe nyul.

Németorszag ndvelni akarja a vasiti teheraru-szallitas vonzerejét, ezért jovo évtdl kezdve a
tehervonatok palyahasznalati dijat jelentésen csokkenti. A 2018-as koltségvetésben 350 millid
eurdt tartalékolnak erre a célra — err6l Alexander Dobrindt beszElt az 4j vasuti teherszallitasi
koncepci6 — amelyet Masterplanként emlegetnek — bemutatasan. Ennek az 6sszegnek az
atvallalasaval a palyahasznalati dij felére csokkenthetd, ami jelentdsen hozzajarulhat ahhoz,

hogy a vasuti teherszallitas versenyképessége erdsodjék.

A DB Netz — mint a német palyavasit — minden vasuttarsasagnak, igy a sajat
lednyvalallatainak is kiszamlazza a palya hasznalatanak dijat. A tervezett beavatkozéssal az

allam e szdmlanak egy részét a vasuttarsasagok helyett kifizeti.

A Masterplan szerint — amelyet Dobrindt a teherszallitasi agazat képviselGivel egyiitt mutatott
be — a jovoben sokkal nagyobb hangstlyt kap a digitalizalas, els6sorban a tehervonatok

Osszedallitasanal és a vontatasra felhasznalt elektromos energiaval torténd gazdalkodas terén.

Szbba kertilt még a palyaépités is, amellyel elsdsorban a szallitdsban sziikiileteket jelentd
szakaszok kapacitasat bovitenék €s hosszabb, 740 méteres tehervonatok kozlekedésének
agyaznanak meg. A koncepci6 keretében meghirdetett vasuti kutatasi program azt fogja

vizsgalni, hogy a vasut technikai fejlddése 6sszhangban van-e a kozutéval.

A bejelentések hatteréhez hozzatartozik, hogy a kdzlekedési miniszter a vasuti
szallitmanyozok erds nyomasa alatt van, mivel elsésorban a kozuti kozlekedés tamogatdjaként
ismert. Rdadasul a kozlekedési szektor az elmult évek erds gazdasagi ndvekedése miatt nem
tudta a tervezett modon kivenni a részét a klimavédelmi programbdl, ezért az tiveghazhatasu

gazok kozlekedési eredetii kibocsatasa ugyanazon a szinten van ma, mint 1990-ben.

2016-ban az teljes németorszagi teherszallitasi piacbdl a vasut tizenhat szazalékkal
részesedett, szemben a kozut hetven szazalékaval. Dobrint legutobbi hiizasa ennek ellenére az
a miniszteri rendelet volt, mellyel engedélyezte az igynevezett Gigalinerek (huszondt méter
hosszu, hatvan tonna szallitoképességii jarmiiszerelvények) németorszagi utakon torténd
kozlekedését. Rdadasul a Deutsche Bahn teherszallitasi 4gazat mély krizist €l meg éppen,
milliardos veszteségekkel, az egykor majdnem monopolhelyzetben 1¢vé DB Cargo piaci

részesedésének negyven szazalékat szerezték meg a konkurens vallalatok.



Ezen bizony a Masterplan sem fog segiteni, hiszen ez az 0sszes teherszallité vasuttarsasag
javat szolgalja. Viszont, mint minden j6 dolog, ez is a kdvetkezd kormanyzati ciklusban 1ép

majd hatalyba.



