A gyartok kozott egy ideje elindult a verseny a kiilonbozd alternativ hajtasti teherautok
kifejlesztésére. Az, hogy kinek a megoldasa lesz a befuto, majd a jovo donti el, minden esetre
tisztan korvonalazodik, hogy ki, melyik iranyba indul el. Az Iveco példaul teljes mértékben a
gazlizem mellett tette le a voksat, mindegyik modelljébdl, még a nyerges vontatd Stralisbol is
kaphato gazos kivitel. A kornyezetbarat technolédgia lassu elterjedésének az oka természetesen

a megfeleld infrastruktira hianya.

De a megoldason a gyartok is komolyan dolgoznak, sokszor az 6 tamogatasukkal épiilnek
toltéallomasok. A gdzhajtasnak sok elénye van, egyrészt joval kisebb a karosanyag-kibocsatas
a motornak ezzel az lizemanyaggal, masrészt sokkal halkabb a miikodése, raadasul sokkal
koltséghatékonyabb is az tlizemeltetése. A legjobb talan az LNG, a folyékony géz, mint
iizemanyag. Ennek energiaértéke a hagyomanyos foldgaz 600-szorosa, igy az ezzel hajtott
teherautokat a tdvolsagi szallitmanyozasban is haszndlni lehet. Igen am, de a foldgézt
megfeleléen lehiiteni és tarolni nem egyszeri dolog. Eppen ezért nem allnak sorban a
vallalkoz6 kedvi kutasok a lehetdségért, hogy LNG-t aruljanak. Németorszagban, ahol azért
elég nagy a teherautok piaca, még csak most nyilt meg az els6, nyilvanos LNG-kut és ehhez is
az Iveco kozbenjarasa kellett. Az olaszok egy energiakereskedd céggel, az Uniperrel alltak
Ossze és Ulm-ban létesitettek egy toltdallomast. A valasztas nem volt véletlen, az Iveconak a
varosban taldlhato a fejlesztokdzpontja. Az Uniper Liqvis markanév alatt arusitja majd az

uzemanyagot.



