
 

 

A gyártók között egy ideje elindult a verseny a különböző alternatív hajtású teherautók 

kifejlesztésére. Az, hogy kinek a megoldása lesz a befutó, majd a jövő dönti el, minden esetre 

tisztán körvonalazódik, hogy ki, melyik irányba indul el. Az Iveco például teljes mértékben a 

gázüzem mellett tette le a voksát, mindegyik modelljéből, még a nyerges vontató Stralisból is 

kapható gázos kivitel. A környezetbarát technológia lassú elterjedésének az oka természetesen 

a megfelelő infrastruktúra hiánya. 

De a megoldáson a gyártók is komolyan dolgoznak, sokszor az ő támogatásukkal épülnek 

töltőállomások. A gázhajtásnak sok előnye van, egyrészt jóval kisebb a károsanyag-kibocsátás 

a motornak ezzel az üzemanyaggal, másrészt sokkal halkabb a működése, ráadásul sokkal 

költséghatékonyabb is az üzemeltetése. A legjobb talán az LNG, a folyékony gáz, mint 

üzemanyag. Ennek energiaértéke a hagyományos földgáz 600-szorosa, így az ezzel hajtott 

teherautókat a távolsági szállítmányozásban is használni lehet. Igen ám, de a földgázt 

megfelelően lehűteni és tárolni nem egyszerű dolog. Éppen ezért nem állnak sorban a 

vállalkozó kedvű kutasok a lehetőségért, hogy LNG-t áruljanak. Németországban, ahol azért 

elég nagy a teherautók piaca, még csak most nyílt meg az első, nyilvános LNG-kút és ehhez is 

az Iveco közbenjárása kellett. Az olaszok egy energiakereskedő céggel, az Uniperrel álltak 

össze és Ulm-ban létesítettek egy töltőállomást. A választás nem volt véletlen, az Iveconak a 

városban található a fejlesztőközpontja. Az Uniper Liqvis márkanév alatt árusítja majd az 

üzemanyagot. 

 


