A torlodéasok csokkentése érdekében az MO autout déli szektoranak rekonstrukcidja miatt
sziikségessé valt forgalomterelések atalakitasarol sziiletett dontés a szaktarca és az allami
beruhazok egyeztetésének eredményeként- irja az origo.hu.

Az Innovacids és Technologiai Minisztérium elrendelése alapjan a Hérosi Duna-hidon a
munkateriilet mellett az M1 autdpalya iranyaba az eddigi kettd helyett harom forgalmi sav,

mig a Soroksari Duna-hid felé nyujtott gyorsitésavok segitik majd a kozlekeddket.

Az MO autout déli szektoran a Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. beruhazasdban és
lebonyolitasdban tobb helyen zajlanak hidfelujitasi munkalatok, az érintett szakaszokon az
aszfalt burkolatot beton burkolatra épitik at. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy Csepel és
Szigetszentmiklos térségében a torlodasok nagy része az autditon az M1 felé vezetd
palyaoldal zarasa mellett végzett munkak miatt bevezetett 2x2 savos terelés mogott alakul Ki.
Az autout ateresztOképessége jelentds mértékben csokkent, a csucsiddészakokon kiviil is
lelassult forgalom az MO-ra torténé felhajtast Halasztelek-Szigetszentmiklos és Csepel
iranyabol is neheziti. Emiatt a haldsztelki csomdpontban a II. Rékdczi Ferenc uton mindkét
iranybol feltorlodnak a jarmiivek. A forgalomszdmlalasi adatok szerint az MO déli
szektoranak 2x3 savra torténd bdvitésekor naponta 66 ezer jarmii kozlekedett ezen a

szakaszon, mig 2018 majusara ez a szam 120 ezerre nétt.

A néhany év alatt megduplazddott forgalmi terhelés nagyban hozzajarult a szokdsosnal is
tartosabb torlddasokhoz. A nemrégiben elvégzett feliilvizsgalat alapjan atdolgozott
forgalomterelési terv szerint a Harosi Duna-hidon (Deak Ferenc hid) a munkateriilet mellett a
jelenlegi 2x2 sav helyett 2+3 savon haladhat majd a forgalom. A Csepel szigetrél az M1-es
autdpalya fel¢ harom savot alakitanak ki olyan modon, hogy az eddigiekhez képest sziikitett
¢és keskenyebb sdvokon haladhatnak majd az autdsok. A fOirany ateresztOképessége ezzel a
megoldassal jelentdsen emelkedhet. A keskenyebb forgalmi savok alkalmazésa a tereléseknél

Nyugat-Eur6épéban bevett €¢s Magyarorszdgon sem ismeretlen gyakorlat.

A kedvez6 hatas érvényesiiléséhez fontos azonban, hogy a kozlekedék betartsak a

sebességkorlatozasokat, ennek érdekében az autosok az utszakaszon fokozott rendoéri

jelenléttel szamolhatnak.

Az uj forgalomterelés kiépitésekor ideiglenesen 1-1 forgalmi savon lehet majd kézlekedni,

mivel a jelenleg kint 1évé acél terelofalakat is at kell helyezni. Ezeket a munkakat a


http://www.origo.hu/auto/20180913-maris-lepnek-az-m0s-botranyos-dugoi-miatt-igy-valtozik-a-kozlekedes.html

szakemberek hétvégén kezdik el tobb litemben, alkalmanként éjszakai munkavégzéssel.
Napkozben a varhatéan masfél hétig tartod atalakitas ideje alatt a jelenlegi négy sav jarhatod

lesz.

A Soroksari Duna-hidon a keresztmetszeti kialakitas nem teszi lehetévé ujabb forgalmi sav
kijelolését, itt a terelés el6tt a Csepel-szigetrdl felhajtok besorolasat az autéut forgalmaba a
megszokottnal 1ényegesen hosszabb gyorsitosavok kiépitésével fogjak segiteni. Az
intézkedések a kozlekedési feltételek javitasdval a csucsidOszaki torlodasok okozta
kellemetlenségeket mérsékelhetik.

A Harosi Duna-hidon atvezeté kerékparut a munkateriilet része, ott épitési munkak
zajlanak. Ezért a gyalogos kozlekedés lehetdségét a forgalmat bonyolitd hidon az elvalaszto
sav feldli lizemi jarda felhaszndldsaval biztositjdk. A jarda szélessége és kozuti visszatartd

rendszere (a korldtok magassidga) miatt nem elegendd a kerékparos forgalom biztonsagos

atvezetésére, igy ezt a szakaszt a biciklistak csak jarmiiviiket attolva vehetik igénybe.



