A tavalyi masfélszeresét kolti a kozlekedési agazatra a koltségvetés 2017-ben. Ezt azonban az
érintettek kevésbé érzékelik majd. Az infrastruktira miikodtetésére szintén megemelt 6sszeget
szannak a koltségvetésben, a tobbletforras nagy részét meégis a most induld beruhazasokra

forditjak, amelyek jotékony hatasai csak késobb jelentkeznek.

Tébb mint 1300 milliard forintot fordit a kozlekedéssel Osszefiiggd kiaddsokra az idén a
kozponti biidzsébol az allam a 2017-es koltségvetés szerint. Ez tobb mint a felével — 56
szazalékkal — haladja meg a tavalyi keretet, ami kozel 474 millidrd forint tobbletet jelent.
Ebbdl 120 milliardot a kiemelt kézuti projektekre szant forrasok novekedése tesz ki — az idén
mar 280 milliard forintot fordit a magyar kormany sajat forrasaibol az utépitésekre. A
novekedés masik jelentésebb részét a felfutd unids fejlesztési kiadasok jelentik. Az unios
forrasbol megvalosulo fejlesztések — az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program és
az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkoz, a CEF révén érkezd forrasok — dsszesen tobb mint
280 milliard forinttal emelkednek. A kozosség tamogatasaval 545 milliard forint értéki
fejlesztést fizetnek ki az idén, ami azt is jelenti, hogy a kozlekedési kiadasok tobb mint 40
szazalékat teszik ki az EU-programjai, és persze a beruhazasi kiadasok nagyobb részét is ezek

adjak.

A fejlesztések Gsszességében a kozlekedési biidzsének tobb mint a felét teszik ki, az unids és
a kiemelt beruhdzasok mellett ugyanis néhany wjabb projektre is futotta erre az évre. Uj
tamogatdsi sorként jelent meg példaul a ,kerékparos létesitmények miikodtetése ¢és
fejlesztése” — idén a kozponti keretbdl is jut 80 millid forint bicikliutak épitésére. Annak
egyeldre nincs nyoma, hogy ezt az 6sszeget pontosan hol, melyik teriileten kivanja elkolteni a
kormany, a koltségvetés indoklasabol sem deriilnek ki ilyen részletek. A kabinet januar elején
hozott hatarozatabol arra azonban kovetkeztetni lehet, hogy a kerékparosok kozlekedési
feltételeinek javitasara ennél nagysagrendekkel tobb jut majd: a kormény az év elején ugyanis
rendelkezett a DOmos €s Szentendre kozotti kerékparat fejlesztésérél — ami 3,5 milliardos
kiadéssal jar az idén a korabban tervezetteken feliil —, valamint elfogadott egy haroméves
fejlesztési tervet is, amely néhany kiemelt kerékparut fejlesztését tartalmazza. Az idén a
tablak kihelyezésére koltenek 350 millié forintot — a forrés pedig lehetdség szerint uniods lesz
(4m ha ez nem megy, a kozponti biidzsé allja a szamlat). Igy ebben az évben kozel 4 milliard
forint is juthat kerékparutakra, ami latvanyos fejlesztéseket tesz lehetévé. Jovore 4,5, 2019-
ben pedig tobb mint 8,5 milliard forintrdl szol a kormany hatarozata — vagyis az alternativ

kozlekedés is béven kap majd tamogatast. Uj tamogatasi sort jelent a tengelysulymérés



fejlesztése — erre 15 milliard jut, ahogyan a fovarosi kozlekedési beruhdzasok is kdzponti
koltségvetésbdl kapnak tdmogatast: 9,2 millidrd forintot forditanak az idén a kulcsfontossagu
budapesti beruhazasok eldkészitésére és 5 millidrdot a budai vasuti kozlekedés fejlesztésére.
Ezenkiviil a fovaros — pontosabban a kozigazgatasi hataron tul is szolgaltatd kozlekedési
vallalata — megkapja azt a 9 milliard forintot, amellyel a kormany az elévarosi kozlekedést
tdmogatja. Az Ut- és vastti beruhdzasok nem szolgdlnak meglepetéssel, a mar elfogadott
projektek finanszirozasat tartalmazzak a koltségvetési sorok — a kormény tavaly nyaron
kezdte el a koltségvetési és unids forrasbdl finanszirozott projektek meghatarozasat,
decemberben alakult ki a végso lista €s az litemezés. Ebben 2017-re harom projekt befejezése
jut: az M30-as orszaghatarig tartd szakasza, a 471-es szamu fout felujitasa és az M1-esen egy

tengelysuly-mérd allomas kialakitésa.

Emellett még két utfejlesztés szerepel a kormanyzati programokban: az MS85-0s
gyorsforgalmi ut, valamint a Kdérmendet Rabafiizessel Osszekotd kétszer egy savos 1t
megépitése. A legtobb esetben a munkadk megkezdése, sokszor csak eldkészitése jut erre az

évre, az atadasok legnagyobb része

2018-19-re esik. Szintén december végén alakult ki a kiemelt kdzlekedési beruhazasok listaja,
ahol tobb vasiti projekt kapott helyet — ilyen a MAV nagy kapacitasi motorvonatainak
beszerzése, a balatoni vasitallomasok rekonstrukcidja vagy a Debrecen—Nyiregyhaza—
Zahony-vonal fejlesztése. Mindekdzben az infrastruktira mitkodtetésére nem jut érezhetden
nagyobb forras: a kozosségi kozlekedés tamogatisa példaul alig emelkedik. A vasuti
palyahalézat miikodtetésére 1 széazalékkal, a buszos személyszallitds koltségtéritésére 2
szazalékkal szan tobben a korméany, 4m a vasuti kozlekedés tdmogatasa a tavalyi szinten
reked meg — vagyis az inflacioval Osszevetve is csokken, mikozben a koltségek (az

energiadrak €s a bérek jelentds novekedése miatt) erdteljesen ndvekedni fognak.

Hasonloan mostohan banik a biidzsé a kozlekedési agazatot iranyitd szervezetekkel is: a
minisztériumba 1d6ékozben beolvadd Nemzeti Kozlekedési Hatdsagra szant keret, a
Kozlekedéstfejlesztési Koordinacios Kozpont és a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet biidzséje is

a tavalyinak felel meg — vagyis az inflacioval is kalkulalva realértéken csokken.

Orémét jelenthet azonban, hogy az utdijakbol szarmazd bevételek vart novekedésével
parhuzamosan az utak karbantartasara, felujitasara fordithatdo Osszegek is emelkednek. A

bidzsé a matricabevételek



10 szazalékos, vagyis 14 milliard forintos emelkedésére szamit, mig a megtett uttal aranyos

dijak esetében 13 szazalékkal, hatmilliard forinttal nagyobb az eldirdnyzat. A

354 szakaszon, 843 kilométeren tervezett, tavaly elkezdett komplex utfelujitasi program idei
részére mar szazmilliard jut, mikdzben az utak fenntartasara forditott 6sszeg is 72 milliard
forintra novekszik — megjelent példaul egy, a kozathalozat felujitdsdra 10 milliard forintot

elkiilonito sor is a budzsében.



