Ki ne emlékezne magyar fuvarozoi vilagbol arra a furcsa hirre, amikor a belga és a francia
hatésagok igen extrém mennyiségi biintetési szankciokat helyeztek kildtasba arra az esetre,
ha valamely tagallam fuvarozdja a fent emlitett orszagokban a flilkében akarna eltdlteni a heti
pihenési idejét? Nagy felzadulast keltett a hir, majd késobb sok tagallamnak ra kellett jonnie,

hogy bizony a vonatkozé Eurdpai Unids jogforrasokkal nem ellentétes az intézkedés.

Hasonlo6 izgalmak borzoltak az elmult hetekben az Unio fuvarozoit, amikor felréppent a hir,
hogy a francia hatosadg a két gépkocsivezetovel végrehajtott szallitasi miiveletek esetében -
eddig evidensnek tartott, szinte megallas nélkiili haladdst - nem engedi, mert hat 6ra
munkavégzés utan kotelezonek tartja és szankciondlja - egy Eurdpai Unids iranyelvben
foglaltaknak megfeleléen - a sziinetid6 megvalositasat. Vizsgaljuk meg kozelebbrol a

probléma jogszabalyokban rejld ellentmondésait!

A kozuti szallitdsra vonatkozo egyes szocidlis jogszabalyok 0Osszehangolasardl a
3821/85/EGK ¢és a 2135/98/EK tanacsi rendelet modositasarol, valamint a 3820/85/EGK
tanacsi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl szo6l6 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2006.
marcius 15-1 561/2006/EK rendelete 4.cikk p) pontja valamint a 8.cikk (5) bekezdése emliti a

kétfos jaratban kdvetelendd szabalyokat.

A Transport Regulators Aligh Control Enforcement (Trace) projektben kifejtésre keriilt,
hogyha véltogatva, 4,5 6éranként cserélnek a gépkocsivezetok a volan mogott, akkor megallas
nélkiil kilenc, azaz kétszer kilenc 18 o6rat mozoghat a jarmii. Fontos, hogy a kétfés személyzet
kilenc oras pihenési periddust valositson meg, allo jarmiiben. Kétfds jaratban a 30 oOrés
iddszak szamit ,.egy napnak". A gépkocsivezetOknek arra kell vigyazniuk, hogy a heti
vezetési idOmaximumot, illetéleg a 21 oras munkaidében a megengedett napi vezetési
idémaximumot ne 1épjek tal. Ugyanakkor kérdésként mertil fel: miért nem kell a kotelezd,45

perces sziinetidd (megszakitas) megvalositdsa? A vélasz egyszer(i.

A szakmai korokben jol ismert, 2. szamu Iranymutatds, amely a jarmiivezetd altal az
56162006/EK rendelet hatalya ald tartozo "jarmii atvételének vagy leaddsanak szokasos
helyétél kiilonb6zé helyre torténd utazassal toltott 1d6 rogzitése" cimmel keriilt

megjelentetésre. Ebben a jogforrasnak nem nevezhetd irdnymutatasban lelhetd fel a kovetkezd



szoveg: Amikor a jarmiivon egynél tobb jarmiivezeto tartozkodik és a masodik gépkocsivezeto
szitkség esetén a jarmiivet vezeti, akkor annak a jarmiivezetonek, aki nem vezet a

rendelkezésre allasi idejébdl 45 perc sziinetnek tekintheto.

Evek 6ta ennek a szellemiségnek megfelelden miikodik, mitkodtetik a kétfés jarat logisztikai
ritmusat. Létezik viszont egy masik szabdlyozd, amely a kozati fuvarozésban utazd
tevékenységet végzo személyek munkaidejének szervezésérol szolo az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2002. marcius 11-1 2002/15/EK irdnyelve. Az iranyelv 5.cikk (1) bekezdése az alabbit
deklaralja:

"A tagallamok megteszik a sziikséges intézkedéseket annak biztositasara, hogy a
3820/85/EGK rendelet, vagy annak hianyaban az AETR-megdllapodas dltal biztositott
vedelem szintjének serelme nélkiil, a kozuti fuvarozasban utazo, tevékenységet végzo
személyek, a 2. cikk (1) bekezdésének sérelme nélkiil, semmilyen koriilmények kozott ne
dolgozzanak sziinet nélkiil folyamatosan hat oranal tobbet. Amennyiben a teljes munkaidé hat
és kilenc ora kozotti, azt legalabb 30 perces sziinettel, amennyiben pedig meghaladja a kilenc

orat, legalabb 45 perces sziinettel kell megszakitani."

Ha az idézett iranyelv szovegét raiiltetjiik a kétfds jaratban jol ismert szabalyokra €s ritmusra,
akkor hat 6ra munkaidd, 6 ora vezetéssel toltott id0 utan harminc perces, ha a munkaid6
meghaladja a Kilenc orat, azaz a 9 oOra vezetési id6t, akkor 45 perces sziinetet kell
kozbeiktatni. Nos, a fentebb felsorolt sziinetek elmaradasa esetében biintetoszankciokra
szamithatnak azok a gépkocsivezetd parosok, akik elmulasztjdk a 30 illetdleg a 45 perces
szlinetet. Mindez jelenleg Franciaorszag teriiletén okozhat problémat. Ugyanakkor meg kell
emliteni, hogy még sem szakmai érdekképviselet, sem hatosag nem latott biintetésrdl szo6lo
dokumentumot. A szakmai érdekképviseletek gyorsan reagdlva a (rém)hirre egyeztetéseket

kezdeményeztek, mint ahogy azt a Bizottsag is tette.

(Fontos megjegyezni, hogy a 3820/85/EGK rendeletet 2006-ban hatalyon kiviil helyezte a
561/2006/EK rendelet. Amig az 561/2006/EK rendelet egy rendeleti szintli jogforrés, addig a
2002/15/EK iranyelv csak iranyelv. Az iranyelv pedig nem irja feliil az Unids regulacid

rendelkezését.)

Igazan érdekes vitak fogjak tehat szegélyezni a megoldas felé vezetd utat. A megoldas, amely

vélhetden egy konszenzusos dontés lesz, optimalis esetben aprilis 26-an keletkezhet. Erdekes


http://www.mkfe.hu/hu/mediamenu/hirek/aktualis-hrek/148-kulfoldi-hrek/7706-n%C3%A9gykezes-j%C3%A1rm%C5%B1vek-vezet%C5%91it-b%C3%ADrs%C3%A1golj%C3%A1k-a-francia-hat%C3%B3s%C3%A1gok.html

adalékként meg kell emliteni, hogy a 2015. november 25-én Budapesten megtartott
Confederation of Organisations in Road Transport Enforcement (CORTE) iilés zarénapjan a
szervezet vezetdje kozolte a konferencia résztvevoivel, hogy egyebek mellett kezdeményezni
fogja a 2002/15/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezését. Indoklasként emlitette, hogy a
szabalyozo6 anyag ¢és a 561/2006/EK rendelet szovegezésében ellentmondasok tapasztalhatok,

amelyek a hatdsagi munkat nehezitik.



Négykezes jarmiivek vezetdit birsagoljak a francia hatésagok
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Ellenorzik a pihenoidot

Al Franciaorszag iranyaba tart, szdmitson arra, hogy a hatdsigok fokozottan ellendrzik

a pihendiddk betartisat, egészen pontosan azt, hogy a masodik gépkocsivezetd vajon allé
vagy mozgd jarmiiben tdltitte-e a sziinetét. Fiként a négykezashen vezetett jarmiivek
akadnak fenn a rostan, mivel naluk szinte biztos, hogy talalnzk szabalyszegést a rend drei.

Az [RUT=tal kaptuk u1.f|.jik.1nl!.:|'.m,'l, -
néhiny magyar villalkozd s megerdsl-
tette 2 hict - hogy a francia hatdsig
mumkatireai komoly birsagokat szab-
nak ki azokra a gépidrmivekre, amelyek
soffrjel nem tartjak be a pihendidare
vomatkozd szabdlyokat. Az eddig érvéme-
ben livd szabilyok nemileg madosultals
kiegésriiliek &z Eurdpad Parlament
s a Tamhes 185/ 2014/ EU rendelatének
34, (5) cikbgvel, amely 2015, marcins 2-in
lépett élethe, de a Kilanbség nem Jsnyegl
Az TR ennek & mddositasnak tulajdo-
nitja a fokozott ellendrzést, azonban
fignpelernbe kell venni hogy 2002-ben
&z Eurtpai Parlament &s a Tandcs alfo-
gadia a 2000M15/EK irdnypelvet, amely

a kbziti fuvarozishan utamdbewvd keny
séger végrf személyek munkaldejének
srarveziséndl rondelkezik, &5 amit Ma
gyergrszag is kikirdetetr. Ennel értel-
tadben reidelkezésne Allas) dGnek mi-
néail & tobb gépjarmiivezetis jiratok
esetbben o Firmd vezetds deje alate

8 jarmiivet vezetd személy mellett. vagy
a felvdhelyen eltblattt id8 - vagyis ez

s

mem szamit pihendiddnek. Erme hivat-
hozva teljes joggal szimen kérhetik

a francia hatdsdgok a pihendidd be nem
tartasat.

A kb szallithera vonathozd egyes
szocidlis jogszabalyok Gsszehangoliss-
ril gzdl sEf2008/EX rendelet alapjan
wEyan a negykezes aratoknak coak
acsere idejére kell megallniuk, de a fenti
Ieanyely eldia, hogy & dra utan (az elsé
jarmiivezets 4,5 drdjit @z 2 masodik ve
zetd 15 dealdt kivetden) mindenképpen
minimum £5 peroes pikiendt kell tactani

Avendelkezés tehit nem 1) keletd,
csupin az ellendraisek voltak ritkibbak.
gy most sokekat meglepetéshént &r
a francia hatdsdgok sHigora,

Tiszteit Thgjainki

Amennyiben céglkkel is tirtént he-
sonkd esel Franciaorssighan, tudas-
ik 6zt 6z Egyesiletel. Karji, kiild-
ik el az esetleivist a bobal@miie
e-mail cimre, mellékeive a hivatalos
dokumentumok mdsslatit.

Forbos meg 2zt ks dsxben tartani,
hogy az ellendrzés nem czak arra az idd-
sraksa |l.“:|'jl.'|:| kl, amikora gepkncsivers=d
Francisorezég teriiletén tartéekodik,
wagy azon dthalad mert az ellendrzds
a tachografon tirot egyéb adatokra
iz kiterjed. Ha tehit egy-két hétel ko-
rabban nem rogzitethek megszakitast
wagy pihendidft egy adott fuvarban,
ligpetleniil attid, hogy melyik orszag-
ban dolgozott a jirmi a birsig kisza-
hisa garantals

Az IR titkarsiga kaposolatha lepett
a francia hatbsigokkal, s magyariza-
tot kirt o kialakult gyakorlatra, illetve
kérte az Eurdpai BizottsAgot, hogy vizs-
Bl ki a halyzetes ¢ foglaljon allast
gz ligyben. Az Eurdpai Bizottség mar
megkezdie az adargyiiitést, hogy fel-
et megindithaté-e Franciaorszdggal
szemben a Pilot-eljaris, amely gyorsi-
todt aljaras keretoben vizsgalnag, hogy
6 francia hatd=ag helyesen alkalmezza-
az unids jogat, Az MEKFE tagjait folyvama-
tosan tajékoztatjuk a fajleményekrdl

B Babdi Ddwid
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Mindenképpen emlitést érdemel a mult héten beérkezett kérdés, amely e cikk

gépkocsivezetoi kartyat akkor is le kell tolteni 28 naponként, ha nem keriilt ra, 0j adat?

Potd: 153REF

(AutoKozlekedés 2016/4. szam) olvasdinak adott esetben fontos lehet. A kérdés igy szolt: A
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Ennek megvalaszolasahoz ismerni kell a vonatkozo szabalyokat, nevezetesen a
jarmuegységekrol és a jarmivezetdi kartyakrol torténd letdltésére iranyuld, maximalis
idétartamok meghatarozasarol szo6l6 a Bizottsag 2010. julius 1-1 581/2010/EU rendeletét. Az
emlitett rendelet 1. cikk (2) bekezdése kimondja, hogy a ,,vonatkozé adat" a részletes
sebességadatok kivételével minden olyan adat, amelyet digitalis menetird késziilék rogzitett.
A fentebb idézett rendelet 1. cikk (3) bekezdése szerint a maximalis id6tartam, amelyen beliil
a vonatkoz¢ adatokat le kell tolteni, nem haladhatja meg a 90 napot a jarmiiegységen tarolt

adatok esetében, a 28 napot a jarmiivezetdi kartyan tarolt adatok esetében.

Amennyiben nem keriilt rogzitésre a gépkocsivezetdi kartyan az utolso letdltés ota 1) adat,
akkor a letoltés megtorténtnek tekintendd. Mas megkozelitésben a mar egyszer letoltott adatot
nem kell Gjbol letdlteni, mert a kotelezettséget az lizembentartd mar teljesitette. Az uj adat

keletkezésekor a 28 napos letoltési kotelezettség ismételten fennall.

Mindkét, e cikkben felvetett probléma jelentdséggel bir azon vallalkozasok szdmara, amelyek
a kozuti szallitasok teriiletén végzi tevékenységiiket. Szeretném megnyugtatni a cikk tisztelt
olvasojat, hogy a jogkdvetd magatartds eldsegitése érdekében a szakmai érdekképviseletek a
hatésagok munkatarsaival kardltve megtesznek minden annak érdekében, hogy a

munkavégzés soran felvetddd problémakra megfelelé megoldés sziilessen.



