Az utdijat a hasznalat idétartama alapjan kiveto orszagoknak tavolsag alapu dijazasra
kell atallniuk 2023-tol a nehézgépjarmiivek és a 2,4 tonnanal nehezebb teherautok,
2027-t6l pedig a kisteherautok és a minibuszok esetében — dontott az Europai Parlament
(EP) csiitortokon.

Az Eurépai Parlament tajékoztatdsa szerint az EP plendris iilésén 398 szavazattal, 179
ellenszavazat ¢és 32 tartdzkodas mellett elfogadott szabalytervezet szerint 2021-t61 a
nehézgépjarmiivekre és a nagyobb teherautokra tutdijat kiszabo tagallamoknak az utdijak
mellett a kdzlekedésbol szarmazo 1ég- €és zajszennyezés miatt is dijat kell szednitik. 2026-t6l
ezt a dijat az Gsszes jarmuikategoriara be kell vezetni.

Emellett 2020-t6]1 nem lehet mentességet adni a nehézgépjarmiivekre és az aruszallitisra
hasznalt nagyobb teherautokra. A mostani szabalyok szerint ugyanis a tagallamok a 12 tonna
alatti nehézgépjarmiiveket és buszokat kivonhatjadk a szabalyozas alol. Az 0 szabalyok
ugyanakkor megengedik, hogy a tagallam kedvezményes tarifat szabjon ki példaul nem stirtin
lakott teriileteken vagy kiilvarosokban hasznalt konnyligépjarmiivekre.

A szabalyok a mar most kivetett dijakra és a tervezett dijakra egyarant vonatkoznak, de csak a
transzeurdpai kozuti kozlekedési haldzaton érvényesek. A tdjékoztatds szerint a szabalyozas
célja, hogy hozzdjaruljon az unids kozlekedési agazatra vonatkoz6é karosanyag-
kibocsatascsokkentési célok eléréséhez, és hogy tisztességesebb legyen a kiszabott utdij
Osszege.

A dontés szerint a kdrnyezetbarat jarmiivek szélesebb kori elterjedésének 6sztonzése céljabol
a tagallamoknak a széndioxid-kibocsatas alapjan is eltérd utdijszabast kell alkalmazniuk.
Annak érdekében, hogy a csak alkalmanként autdba iilok és a mas tagallambodl érkezok
tisztességes eljarasban részesiiljenek, a szabdlyok felsd¢ hatart szabnak a személyautOkra
vonatkoz6 rovidtava matricak aranak. Egy hetes és egy napos matricakat is arusitani kellene —
javasoltak a képviselok.

A szabalyok végs6é form4jarol a tagallami szakminisztereket tomoritd tanaccsal folytat majd
targyaldst az unids parlament, amint a tanacs megallapodik sajat allaspontjaban. Deli Andor
fideszes EP-képvisel6 az MTI-hez eljuttatott kozleményében Kkijelentette, az Eurdpai
Parlament elvenné az tdijszabalyozas lehetdségét a tagallamoktol.

Arra emlékeztetett, hogy az Eurdpai Bizottsag az tutdijakrol szolo iranyelv feliilvizsgalata
soran azt javaslolta, hogy a személyautokra vonatkoz6 iddalapu matricakat 2027-t61 meg kell
sziintetni. Az EP kozlekedési szakbizottsaga ezt tdmogatta, sot a kivezetést két évvel eldrébb
hozta volna. A képvisel6 arra hivta fel a figyelmet, hogy ugy a bizottsagi, mint a parlamenti
jelentéstevd sem vette azt figyelembe, hogy a kozép- és kelet-eurdpai orszagokban mas
rendszer van hasznalatban, és a nyugati tavolsagalapt modellt szerették volna kiterjeszteni az
egész unidra. Hozzatette, a tervezet figyelmen kiviil hagyja az unié egyes tagallamai kozott
fenndlld gazdasagi kiilonbségeket. A szabalyozds értelmében a régebbi, kevésbé
kornyezetbarat személyautok tulajdonosainak tobbet kellene fizetniiik az Uthasznalatért —
emelte ki.

Tajékoztatasa szerint a szavazds soran nem sikeriilt tobbséget szerezni a személyautok
kivételezése mellett, ezért a magyar népparti delegacid a javaslat ellen szavazott. “Ismét
bebizonyosodott, hogy a nyugati képvisel6ket nem érdeklik az EU-ban fennallo kiilonbségek,
és a sajat véleményiiket akarjak rderdltetni az Osszes tagallamra” — értékelte a szavazds
eredményét a fideszes politikus.



