Mennyit lehet biztonsagosan berakodni a buszba, vagy egy aruszallito szerelvénybe Németorszaghan?
Sajnos az az igazsag, hogy a 3,5 tonnanal alacsonyabb engedélyezett tomegii szallitmanyozasban az,
hogy a buszba tobbet rakodnak, mint kellene, mindennapos dolog.

Foéleg azért van ez igy, mert a busz — még akar konnyti felépitménnyel, ponyvaval is — az lizemanyaggal,
felszereléssel, jarmiivezetdvel €s a csomagjaval egyiitt 2-2,5 tonna koriil mozog (néha még kicsit tobb is).
Tehat a 3,5 tonna engedélyezett 6ssztomeg esetén marad 1-1,5 tonna az aru szamara. Ha pedig az iires autd
tobb, mint 2500 kg, akkor ennek megfeleléen kevesebb.

Természetesen az ilyen kérdésre egyféle valaszt adhatunk: ha tényleg biztonsagosan akarsz kozlekedni, akkor
csak annyit lehet rakodni, hogy a teljes, az iton mozgo jarmi az aruval egyiitt (tehat jarmiivezetovel egyiitt)
ne nyomjon tobbet, mint az engedélyezett maximalis 0ssztomeg, amely a forgalmi engedélybe irva.

A busz tulrakodasa

Németorszagban a standard kisbuszunk a ,,schwerer PKW” kategoridba fog tartozni, azaz 2,8 €s 3,5 tonna
kozotti tomegl jarmiinek fog szadmitani (pdtkocsi nélkiil).

Egy ilyen jarmii talrakodasaért a dijtabla szerint 10-t0l akar 235 euroig terjedo birsagot kaphatunk (2018.
augusztus 1-jei allapot). A mi jarmiiviink esetében (kisbusz 3,5 tonnaig) Németorszagban a 7,5 tonna
engedélyezett 6ssztomegig terjedo jarmiivek biintetési dijtablaja érvényes. Egy ilyen autd esetében az 5%-ig
terjedo talrakodas (a forgalmi engedélyben szereplo tomeghez képest) van megtlirve — biintetés nelkiil. Ez azt
jelenti, hogy 3,5 tonna engedélyezett 0ssztomeg esetében, ha az autot tulrakodjuk, de nem lesz nagyobb a
tomege 3675 kg-nal, nem kapunk birsagot.

Mi a helyzet, ha joval tobbet rakodunk? Itt a biintetési dijtabla a 3,5 tonnaig engedélyezett 6ssztomegli
jarmiivek szamara.



3675 kg folott

> 3850 kg

> 4025 kg

> 4200 kg

> 4375 kg

5% folott

10% folott

15% folott

20% folott

25% folott

10/10

30/30

35/35

95/95

140/ 140



> 4550 kg 30% folott 235/235 1

Mi a helyzet akkor, ha a kisbusszal nem mi szallitunk, hanem egy jarmiivezetét alkalmazunk?

Ilyen esetben a birsagot duplan lehet szamitani, azaz ha a buszunk engedélyezett 6ssztomege 3500 kg, €s az
ellendrzés soran Németorszagban kidertil, hogy 4400 kg-t nyom, akkor a birsag a jarmiivezetonek 140 eurdt, a
cég szamara jabb 140 eurdt tesz ki, azaz 6sszesen 280 eurot.

FIGYELEM! Még csekély tulterheltség esetén is — 5 és 10% kozott — azaz alig 175 kg-mal a birsag nem
minden. Ugyan a dijtablan az szerepel, hogy kein Fahrverbot, de ez azt jelenti, hogy az ellenérzést
végz0 szerv nem veszi el a vezetoi engedélyt — a jarmiivezeto nem vesziti el az engedélyét. Sajnos a
tovabbhaladas a kisbuszunkkal csak akkor lesz lehetséges, ha megsziintettiik a talterhelést, vagyis
olyan jarmuvel haladhatunk csak tovabb, amelynek a tomege nem lépi tul az engedélyezett
ossztomegét. Hozzateszem, hogy a tulterhelést a vizsgalat helyszinén kell megsziintetni, ami tobbnyire a
tulterhelést okozo aruk atrakodasat jelenti mas kozlekedési eszkozokre.

A legkivancsibbak megkérdezik: mi a helyzet a maximalis engedélyezett 6ssztomeg 35%-os tullépése esetén?

Ebben az esetben a dontés a tovabbi eljarasrol és a birsag mértékérdl az ellendrzést végzo szerv hataskore.
Lehet pl. A legmagasabb birsag a dijtabla szerint, valamint hatarozat e teljes bevétel elvesztéserdl (tehat a
birsagon kiviil a fuvarkoltséggel egyenértekii blintetés). Hozzateszem, hogy a plusz biintetés a bevétel
elvesztésével akkor is alkalmazhato, ha kisebb mértékben terheltiik til a kisbuszt. Ez kizardlag az ellendrzést
végzd szerv dontésétdl fiigg. Altalaban minél kevésbé van tulterhelve a kocsi, annal kisebb az esélye a plusz
biintetésnek a bevétel elvesztésének formajaban.

Es ha a BAG-nak nem mutatom be a megbizast/szamlat a szallitmanyozasért? Privat viszek valamit egy
ismerésomnek, ingyen. Mit tehetnek?



Hidd el, jobb megmutatni. Mert ha az ellenérzést végzo szerv — pl. A BAG, ugy dont, hogy elveszted a
bevételedet a fuvarkoltségbol, és nem kap hiteles, megerdsitett informaciot arrol, hogy mennyiért fuvarozunk,
maga fogja ellendrizni, hogy mit visziink, honnan ¢és hova. Majd eldveszi a sajat tablazatat (Kostensatze
Giitertransport Straf3e) és kiszamolja, mennyibe kertiil — szerintiik — egy ilyen fuvar. Nem kell hozzatennem,
hogy bar a tablazatnak az atlagos piaci arat kell, hogy tiikrozzék, azért az igy kiszamolt fuvarkoltség, amit a
szerv szamit ki, biztos, hogy magasabb lesz, mint ami a megbizason szerepel.

Mibol kovetkezik annak a lehetosége, hogy plusz biintetést kapjunk a tulterheltségért?

Az ellendrzést végzo szerv a német jog értelmében minden egyes alkalommal kiszabhat ilyen biintetését (a
bevétel elvesztését), amikor arra a kdvetkeztetésre jut, hogy a szallitményozas az eldirasok megsértésével
tortént. A gyakorlatban inkabb csak olyankor alkalmazzak, amikor stlyos, szandékos kihagas szabalyszegés
tortént. Példaul, amikor a szallitmanyozo6 haszonlesés miatt tobb arut akarsz felrakodni egy jarmiire, mint amit
a szabalyok lehetdvé tesznek, €s szandékosan tilterhelte, ilyenkor ki lehet jelenteni, hogy a szallitmanyozd
megsértette a maximalis engedélyezett 0ssztomegre vonatkozo szabalyokat, mert a biztonsagon akart
sporolni (egy olyan jarmivel vitt arut, amit kettovel kellett volna).

Tehat ilyen blintetést jellemzden nem szabnak ki tizenegypar szazalékos tulterheltségért. De tobb tiz
szazaléknyi atlépésért az ilyen blintetés kiszabasanak kockézata 1ényegesen nagyobb.

Nagy szerelvények (LKW)

A nagyobb autok tulrakodasa (itt a 7,5 tonnanal nagyobb engedélyezett 0ssztomegili jarmiivekrdl beszeliink) a
tulrakodasért jard birsagok megfeleloen magasabbak, és mar 2%-nyi tulrakodottsag esetén kezdddnek a
maximalis engedélyezett 6ssztomeghez képest. Alabb lathato a 40 tonna engedélyezett 6ssztomegl
jarmiivekre atszamolt birsagtablazat — figyeljetek oda, hogy a toleranciakiiszob joval alacsonyabb, mint a
kisbuszok esetén (2% 5 helyett), de meg igy is a 40 tonna maximalis engedélyezett 0ssztomegii jarmiivek
esetében sokkal nagyobb hibahatarunk van (800 kg). Egy ilyen szerelvény 800 kg-val valé talrakodasa meg
nem jelent birsagot.



40 800 kg -ig

40 800 kg folott

> 42 000 kg

> 44 000 kg

> 46 000 kg

Nincs buntetés

Tobb, mint 2%

Tobb, mint 5%

To6bb, mint 10%

To6bb, mint 15%

Nincs birsag

30/35

80/140

110/ 235

140/ 285



> 48 000 kg Tobb, mint 20% 190 /380 1

> 50 000 kg Tobb, mint 25% 285/ 425 1

> 52 000 kg Tobb, mint 30% 380/ 425 1

Egy 40 tonna maximalis engedélyezett 6ssztomegii jarmii esetén is at kell rakodni egy masik jarmiire a tulzott
mennyiségu arut?

Hat, formalisan nézve egy ellendrzést végzo szerv nem engedheti meg, hogy tulterhelt jarmii vegyen részt a
normalis kozuti forgalomban. Tehat hivatalosan nem lehet tovabb hajtani, at kellene rakodni egy masik
kocsira. A gyakorlatban azonban a legalacsonyabb meértéki tilterhelés esetén, azaz 2 €s 5% kozott tobbnyire
az ugy birsaggal zarodik, ¢és a kocsit hagyjak tovabb hajtani. Féleg, ha a CMR dokumentumba bejegyzett
arutomegbdl nem kovetkezik, hogy az auto tul lehet terhelve. Ez persze nem torvényszerli. Mindig
belefuthattok egy kategorikusabb renddrbe, mint amilyenekkel én szoktam talalkozni, tehat vigyazzatok!

Mi a helyzet a plusz biintetéssel — ugyanugy, mint a kisbuszok esetében, az ellenorzést végzo szerv plusz
biintetést is kiszabhat a bevétel elvesztésének formajaban?

Igen, megtorténhet, de a gyakorlatban ezeket a birsagokat jellemzden komoly szabalyszegésekert szoktak
kiszabni, ahol nem kétséges a jarmiivezetd/szallitmanyozo hibaja. Példaul ha felrakodaskor nincs mérleg, és
az ligyfel a CMR-be olyan tomeget ir be, amelyrdl nem vonjuk kétségbe, hogy legalisan elvihetjiik, (pl. 23



tonna egy 40 tonnas maximalis engedélyezett 6ssztomegii kocsi platdjan), €s az ellendrzés ¢€s a szerelveény
mérése soran kideriil, hogy Iényegesen tobbet rakodtak fel, aminek a kovetkeztében a kocsi tul van terhelve —
mondjuk 1,5 tonnaval a maximalis engedélyezett 6ssztomeg folott, akkor inkdbb csak egy alacsonyabb
birsaggal (30/35 euro) fog a dolog lezarulni.

Ha azonban ugyanebben a helyzetben a CMR-be azt irjak, hogy a platora 26 tonnat raktak fel, és a
szallitmanyozo6 a felrakodas utan elhajtva tudta, hogy a megrakott teherautdéval megszegi a szabalyokat —
akkor biztosak lehettek benne, hogy az ellendrzés soran nem lesz kegyelem. Hasonlo a helyzet, ha jelentésen
tullepjiik a maximalis engedélyezett 0ssztomeget — 48 tonna nagysagrendii tomeg esetében a szerelvénynél
senki nem fog azzal t6r6dni, hogy mi van a CMR-be irva, mint ahogy azt sem fogja senki elhinni, hogy a
jarmivezetd nem €rezte meg a plusz 8 tonnanyi arut. Mindkét esetben azzal szamolnék, hogy a fuvardijjal
egyenertekii plusz biintetést szabnak ki.

Tehat Németorszagban vezetve tartsuk be az engedélyezett tomegeket a toleranciahataron beliil —

40 800 kg tényleg elég sok. Es ne feledjétek: ha felrakodaskor nem volt mérleg, és az ellenérzés soran
kideriil, hogy az aru valos tomege nagyobb, mint amire a feladotol kapott dokumentumokbol
kovetkeztetni lehetne — mindig van esélyetek, hogy a megbizo ezt kompenzalja. Errdl azonban egyszer
maskor.



