Lejart a tolsulyos kamionok ideje a magyar kozutakon. A kozlekedés biztonsagat
veszélyeztetd €s az utakat rongélo ,,nehézfitkra” szeptembertdl automatak vadasznak majd.
Menekvés nincs, a Nemzeti Tengelysulymérd Rendszer 89 mérdpontjanak telepitése ¢és
tesztelése mar zajlik, tavasszal pedig a kormany feliilvizsgélja a kozati ellendrzésre €s a

birsagolasra vonatkozd jogszabalyokat is.

Negyven tonna — ennyivel futhat neki hazank utjainak egy szabalyosan megrakott kamion,
mig az Europai Unid egyes orszagaiban 44 tonna a megengedett. Hasonloan, négy tonnaval
lehet sulyosabb, ha valaki engedéllyel és sarga forgdéfénnyel ISO 40 labas konténert szallit, de
aztan vége. Az elézetes utvonalengedéllyel kozlekedd talméretes, talsulyos vagy tulterhelt
jarmiivek kivételével tilosban jar, aki ezt meghaladja. Es jarnak is sokan: az a nagyjabol 24-26
tonna ugyanis, amit egy legfeljebb 16,5 méter hosszi nyergesvontatobol allo
jarmiszerelvényen sajat tomegének szamitasba vétele utdn a félpdtkocsi platojara rakathat a
fuvaroz6, valahogy nem mindig elég. Pedig a becslések szerint a tlterhelt jarmiivek altal

okozott Ut kar értéke hazankban évente 150-200 milliard forint.

A pusztitdsnak kozosen probal véget vetni a — 2017 januarjatdl a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumba beolvadt — Nemzeti Kozlekedési Hatdsag (NKH), valamint a Nemzeti
Utdijfizetési Szolgaltato (NUSZ) Zrt. Parosuk tavaly vagott bele a Nemzeti Tengelysulyméré
Rendszer (TSM) kiépitésébe, amelytdl a kamionok tengelyterhelésének, illetve
Ossztomegének mozgas kozbeni, szankcionaldst megalapozo, hiteles és automatikus
meghatarozasat varjdk. A magyar autopalydkon miikodd elektronikus utdijrendszer
kiépitésénél kiprobalt i-Cell Mobilsoft Zrt. és a Reaszfalt Kft. parosa 2016 O0szén meg is
kezdte az elsé mérdpontok szenzorainak telepitését. A 29,9 milliard forintba keriildé TSM-
rendszer kiépitése azonban egészen 2017 Oszéig eltart majd. Az ellendrzés
megkeriilhetetlenné tételéhez ugyanis az orszagos kozuthaldzat 89 pontjan 274 mérdegységet
kell telepiteni. Es bar a tervek sz 6ta finomodnak, néhany automatikus tengelystlyméré
helyét az ellendrzés lehetd leghatékonyabbd tétele érdekében nem jelolték be méterre

pontosan a térképeken.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban (NFM) mindenesetre meg tudjak mondani, hogy az
elésziird funkcioval rovidesen elinduld TSM életre hivasat az adofizetdk pénzébdl javitott
szazmilliardos tutkdrokon kiviil mi indokolja még. Elsddleges szempont, hogy a tulterhelt
kamionok nemcsak az utak burkolatat és palyaszerkezetét teszik tonkre, de a kozlekeddk
biztonsagara is veszélyesek. Elég arra gondolni, hogy egy, a kelleténél jobban megrakodott

tehergépkocsi vészfékezéssel is hosszabb Uton all meg, rosszabb a korméanyozhatdsdga. De



balesettel végzodhet a podtkocsi belengése, a stabilitds csokkenésével fokozodo
borulasveszély, vagy az, hogy a kritikus helyzetekben a jarmiszerelvény nem a
gépkocsivezetd varakozasainak megfeleléen viselkedik. Es ha ez nem lenne elég, a kozuti
fuvarozok kozott még esélyegyenldtlenséget is okoz, hogy a szabalyok megsértésével
tobbletbevételhez jutdknak a kevésbé hatékony, hagyomanyos ellenérzési modszerek mellett
jo esélyiik van a biintetések elkeriilésére. Az sem titok mar, hogyan miikodik a talstlyos
kamionokra vadéaszo elektronikus rendszer. A TSM ttburkolatba siillyesztett WIM (weigh in
motion) szenzorai megmérik a felettiik athaladd tehergépkocsik tengelyterhelését, és a
rendszer ebbdl szamitja ki a jarmii 6ssztomegét. A fuvarozok szamithatnak arra is, hogy a

tilosban jarokrol a mérépontok kamerai fényképet készitenek.

A TSM miikodésének elsd, elorelathatolag 2017 Oszéig tartd szakaszaban mindez a forgalom
eldsziirésére lesz elegendd. Ha valaki megbukik az automatikus mérésen, a talstulyosnak vélt
jarmivet a kozuti ellendrok megallitjak. A helyszini ellendrzés soran megismétlik a mérést, €s
ha ugy talaljak, nem véletleniil jelzett az automata, mar irjak is a csekket. A kamion pedig
csak akkor folytathatja az utjat, ha a tulsulyt megsziintetik. Osszel, az Osszes méréegység
kiépitése és mérési eredményeik hitelesitése utain a TSM-rendszer alkalmas lesz az objektiv
felelosség alapjan automatikus birsagolasra. A mérés, illetve a szabalyszegdk fotdzasa
megmarad, és a kozuti ellendrok is megallithatjak, Gjra mérhetik, lerakodésra utasithatjak a
kamionokat. Az Ujdonsag az lesz, hogy ha a talsulyos jarmii esetleg elkeriili a helyszini
intézkedést, a birsagot akkor sem issza meg. Uzembentartdjat levélben értesitik a biintetésrol
¢és a befizetendd Osszegrél. A TSM bekapcsolasat nem csak a 12 tonna feletti kamionokkal
dolgozok veszik majd észre. A rendszer lebuktatja azokat a szenzorai felett athalado 3.5
tonnas tehergépkocsikat is, amelyek mért tomege meghaladja a forgalmi engedélyiik szerinti
megengedett Ossztomeget. Mar csak arra nincs valasz, hogy a kozuti ellenérok egy-egy ilyen

akcioja mibe keriil majd a tilosban jaroknak.

A rendszer alkalmazasat a kozuti kozlekedésrdl szol6 1988. évi L. torvény teszi lehetdvé, €s ez
hatarozza meg a birsagolasi kereteket is. A feliilvizsgalt biintetési tételeket viszont az NFM
kozlése szerint a tavasszal kormany elé keriil rendeletek tervezetei tartalmazzak majd. igérik,
Osszeallitasukndl figyelembe veszik a TSM-szenzorok pontossagara vonatkozé tiiréshatarokat

is, amelyeket a tesztelés soran gytijtott adatokbol lehet majd meghatarozni.



