A kamion pétkocsija csak vezetni nem tudja magat, de ma mar olyan kritikus menetdinamikai
helyzetekbdl is ki tudja magat menteni, amelyek régen borulassal végzddtek. Koleszar Péter, a
Knorr-Bremse Fékrendszerek Kft. tréler csoportjanak vezetdje a cég budapesti kutatés-
fejlesztési intézetében, csapataban tréler-szoftverfejlesztok, tesztmérndkok dolgoznak —
tobbek kozott — a menetstabilitas novelésén. A majus 27-1 tokoli kamionos nyilt napon a

borulast megeldzo szoftverek miikddésével ismerkedhet az érdekl6d6 szakmai kdzonség.

— Tehergépjarmiivek onvezetési képességeirél beszélve csak masodsorban jut az ember
eszébe, hogy a vontatmany is valamilyen vezérlést igényel stabilitisinak megtartasa
érdekében. A Knorr-Bremse ugyanolyan figyelmet fordit a vontatmanyra is?
— Igen, a potkocsi mindig mostoha a vezetéstamogatasban, pedig a tOmeg haromnegyede
mégiscsak a vontatmanyon van. Konnyen beldthat6, hogy ha csak a traktoron (vontaton) van
kamera, radar, ultrahangos érzékeld, ez nem fedi le a teljes jarmii terét. A savvaltasra, kikeriilo
mandverre, vészfékezésre képes jarmiinek tudnia kell a vontatméanyarol is, ezért erre is kellenek
szenzorok és a megfelel6 kommunikacio a vontatoval. A német kozlekedési minisztériumnak
van mar egy tervezete, amely a kiilonb6z6 mandverek szenzorigényeit osztalyozza, de kotelezd

jogi eldirasokrdl itt még nem beszélhetiink.

— A Knorr-Bremse tokoli szakmai napjan vontatmanyok szempontjabol mi lesz teritéken?
— Elérebocsatom, hogy a vezetéstdmogato rendszerekhez képest a borulasgatld, menetstabilitasi
program (RSP — Roll Stability Program) bar uttéré, de nem uj funkcio, hiszen a Knorr-Bremse
mar évek ota széllitja széridban az Eurdpa és Eszak-Amerika Utjain futé potkocsikba. A
személygépkocsikkal és a vontatokkal szemben a podtkocsi esetében jarmiildinamikai
szempontbol nem az alul- vagy talkormanyzottsdg a legnagyobb probléma (kicsiiszas vagy
megpordiilés), hanem a borulds — és pontosan a felborulast hivatott az RSP a lehetdségekhez
mérten megakadalyozni. Az RSP funkcié a pdtkocsi fékvezérld egységében fut, miikodése a
kerék- és gyorsulasszenzorokon alapul. Tipikusan az autopalya-lehajtok sziikiilé kanyarjai (J-
turn) azok, ahol a boruldsvesz¢ly fennall. Jon a jarmii nagy sebességgel, rakomannyal, és persze
az is szamit, milyen rakomanyt vitt el6z6 nap. A sofdr a borulast a vezet6fiilkébdl alig tudja
érzékelni. Az interneten is latni videdkat arrdl, hogy a vontatméany mar rég elfekiidt, amikor a
gépes kocsi (iv-belsd) hatso kereke épp csak megemelkedik. Ennyire nem tudhatja a vezetd, mi

torténik a potkocsival. A boruldsnak tobb oka is lehet: a kritikus sebesség tulbecslése, vagy az



utel6zménybdl adodd valamilyen kedvezotlen menetdinamikai tényezd, példaul valtott
kanyarok, vagy korrigalo-kikeriil6 mandver miatti lengés, példaul utpadkara csuszés
¢szrevétele utan. A bemutaton egy kibojazott iv fogja helyettesiteni az autdpalya-lehajtot, ebbe

kiilonbozo sebességgel fog behajtani a tesztjarmi ki- és bekapcsolt stabilizacios rendszerrel.

— A borulas kezdetéig tehat még elég sok mindent megtehet az elektronika. A borulas alatt
is?

— Akkor mar sok mindent az elektronika sem tud tenni, a f6 feladat az, hogy a borulas elotti
idében megakadalyozzuk azt, hogy a borulds szakaszaba keriiljiink. A borulasi hajlamot kell
észrevennie a rendszernek, ehhez viszont azonositania kell az iv-kiilsd és az iv-bels6 kerekeket,
¢s tudnia kell, mennyi a jarmi kereszt-gyorsulasa. Fizikai értelemben a borulas annyi, hogy az
iv-belsd kerekek terhelése lecsokken, majd nulla lesz, és utdna a jarmi felborul. Az elektronika
lényegében ezt figyeli, megnézi, hogy az iv-belsd kerekek hogy viselkednek, €s ha kritikus
terhelés-csokkenést, boruldsi hajlamot észlel, az RSP megfékezi az egész potkocsit. Ez 2-3
m/s2-os lassulds, ami érezhetd a fiilkében és lathatod a szemlélé szamara is. A borulds mindig

1-2 km/6ra kiilonbségen mulik, ezt fogjuk bemutatni a tesztpalyan.

z

— Ekozben az iv tarthato marad?
— Igen, de 1ényegesen kisebb sebességen. Ha kritikus sebességen fékez a potkocsi, lehet, hogy
kiszélesiti kicsit az ivet, de ahhoz képest, hogy maskiilonben borulas és egy napos lezaras,

forgalomterelés lenne az autopalyan, ez igazan semmiség.



