A 2013-as nemzetközi ADR módosításoknál átkodifikálták a teljes 8.2 fejezetet és a hozzá tartozó szövegeket. Sajnos a 8.5 fejezet S12 előírásába hiba csúszott, a jogalkotó szándéka nem az volt, amit a szöveg tükröz (mert az S12 különleges előírás szerint szállítható anyagoknál nem akarta a jogalkotó megváltoztatni azt a régóta meglévő és indokolt előírást, hogy nem kell alaptanfolyamon részt venniük az ilyen gépjárművezetőknek.) Miután észrevették a hibát, az M265 Multilaterális Megállapodással nemzetközi szinten orvosolták a helyzetet. Ehhez a megállapodáshoz 2014 augusztusában Magyarország is csatlakozott, így az érintett vállalkozások dolgozóit már nem kellett felesleges költséggel ADR alaptanfolyamra beiskolázni.

A 2013. június 30-ig alkalmazható 2011-es és a 2015-ös előírások szerint tehát helyesen:

….„ha a radioaktív anyagokat tartalmazó küldeménydarabok darabszáma legfeljebb 10 és a szállított anyagok szállítási mutatószámának összege legfeljebb 3, és nem rendelkeznek járulékos veszéllyel”……a járművezetőknek nem kell ADR alaptanfolyamon (8.2.1 szakasz) részt venni.

Ilyen esetekben elegendő az olyan ADR 1.3-as képzés, amely tudatosítja bennük a radioaktív anyagok szállításában rejlő sugárveszélyt.  Viszont előírás még, hogy a munkáltató által kiadott tanúsítvánnyal kell a részvételt számukra igazolni.

A szakmai bizonytalanság jelen pillanatban abból származik, hogy az M265 –ös előírás január 1 után már nem érvényes, míg a 2015-ös ADR törvény kihirdetését szerencsés esetben csak 2015 júniusára várhatjuk.
A kérdés tehát, mit tegyen az érintett vállalatok felelős vezetője, ha a jogszabályi háttér arra kényszeríti, hogy értelmetlen költségeket felvállalva, mentesüljön az esetlegesen felmerülő bírságok kifizetése elől? Elküldje a dolgozóját az ADR 8.2.1 alapképzésére, ahol szakmai képzést a járművezető nem kap, hiszen a tananyag tematikájából természetes módon hiányzik ez a fajta ismeret, vagy esetleg kockáztasson, kivárva a 2015-ös ADR törvény kihirdetését?

Nos, ennek a döntésnek a meghozatalában ismerni kellene, hogy milyen  hatósági magatartás várható a fenti anomáliákból fakadóan a közúti ADR ellenőrzések során!

Az OKF ezzel a témával kapcsolatban a Nemzeti Közlekedési Hatóság szakmai állásfoglalását is kikérte, mely az eredeti jogalkotói szándékot (tehát, hogy itt bizony hiba történt) igazolta.

Ezért kérünk minden veszélyes áruszállítási biztonsági tanácsadó kollégát és szakmai vezetőt, hogy az érintett vállalkozásokat a fentiekről mielőbb tájékoztassa, elkerülve a felesleges beiskolázásokat, költségeket, követve az évtizedes szakmai gyakorlatot, ami a szállítás biztonságát most is a megfelelő szakmai szinten szolgálja!

