Egy német modell szerint természetesen alljon okos jarmiivekbél, kozlekedjen gyorsan és magatol.
Boncolgassuk egy kicsit a témat!

Egészen természetesnek tlinik, ha manapsag olyan kozlekedési megoldasokrol olvasunk, amelyekben okos
autok, okos teherautdk, 6nvezetd jarmiivek szerepelnek. Igaz, a dolgok természeténél fogva amiigy sem
talalkozunk sok vastti jarmii témaju hirdetéssel, de az is elmondhat6, hogy a vasuti jarmligyartas ezen a téren
bizony kissé le van maradva.

Gondolati szinten azonban mar foglalkoznak a témaval, legalabbis a németek. Nem mas, mint a Német Légi- és
Urkozlekedési Kozpont (DLR) allt eld még tavaly egy olyan elképzeléssel, ami a vasuti aruszallitast
forradalmasitana. Az NGT Cargo elnevezésii jarmiivek koncepcionalis fejlesztése zajlik, jelenleg a rendszer
miikoddképességéhez sziikséges perifériak kialakitdsan dolgoznak.

Az NGT Cargo Iényege, hogy a vasuti vagonok dnjaréak, maguktol mennek el a rendezdpalyaudvarrol
(egyenként vagy szerelvényként) a felado- vagy célallomasra. Amikor nagy tavolsagra kozlekedd
szerelvényekbe vannak dsszesorolva, akkor el6l-hatul egy-egy vonofej akar 400 km/oras sebességgel képes
tovabbitani a tehervonatokat. S6t, akar a személyszallito nagysebességli vonatokkal is képesek 6sszekapcsolodni,
vagy tobb NGT Cargo-szerelvény kozlekedik egymas mogott, virtualisan dsszekapcesolva.

Most pedig azon iigykddik a DLR, hogy milyen atraké pontokat, raktarazo bazisokat kell kialakitani ahhoz, hogy
minél jobban ki lehessen hasznalni az NGT Cargo kinalta lehetdségeket. Az NGT amugy a Next Generation

Train, magyarul a Kovetkez6 Generacids Vasut elnevezés angol roviditése.

Els6 hallasra persze mindez nagyon utopisztikusnak tiinik. Hogy megértsiik, vajon miért ebbe az iranyba
mozdult el a németek Nasaja, nézziink ra egy kicsit a vilagkereskedelmi folyamatokra és a szallitmanyozas

helyzetére. Az utdbbi idében mi is tobbszor beszamoltunk rola, hogy a jovében egyre nagyobb teret hodit az

interneten megrendelt aruk szallitasa. Az olcso, kisméretii termékek nagy tavolsagra torténd szallitasa
hagyomanyosan a futarszolgalatok feladata.

Igen am, de mindezek alapjan Németorszagban az aruszallitds volumenének negyven szazalékos emelkedésével
szamolnak az elkovetkezend6 tiz-tizenkét évben. Ami jo dolog a kozhti fuvarozoknak, az nem biztos, hogy
annyira jo a kornyezetnek és a forgalmas utak mentén lakoknak. A kozuti infrastruktira megkotottségei miatt,
ami alatt érthetjitk a magassag-korlatozasokat és azt is, hogy az autopalyak nem szélesithet6k a végtelenségig, ez
a nagymértékii szallitasi igény mindenképpen az utak zsufoltsaganak novekedését és a forgalom lassulasat fogja
eredményezni, ami tobblet zaj- és 1égszennyezést 0koz.

Ugyanakkor kormanyzati szinten mar évtizedek 6ta a vasuti kozlekedés fejlesztése van prioritasként megjeldlve,
részben pont ezen kornyezetvédelmi indokok alapjan. Ennek ellenére nem valosult meg a modal szplitben a
vastti szallitas aranyanak novelése. Mintha az 6sszes, vastti liberalizaciot és atjarhatosagot célzo briisszeli

csomag eredmény nélkiili lenne. Pedig a magyarazat egyszeri!

Képzeljiink el egy tortat, amelyet nyolc felé vagunk: ez jelképezi az 6sszes szallitasi feladatot. Ot szeletet ad a
kozuti fuvarozas, egyet a vasuti fuvarozas, a masik kett6t az 6sszes tobbi kozlekedési ag. Ha megndveljiik a torta
atmérdjét annyival, hogy a feliilete masfélszerese legyen a korabbinak, akkor tovabbra is nyolc felé osztva azt
lathatjuk, hogy mindegyik szelet feliilete, azaz mindegyik kozlekedési agazat teljesitménye a korabbi

masfélszeresére nott.


http://iho.hu/hir/a-dhl-szerint-a-vilag-gazdasag-180211

Eljen, 6tven szazalékkal novelte szallitasi teljesitményét a vasuti szektor! Ugye milyen jol hangzana? Csak ne
feledjiik, hogy kozben a kozati teljesitmény is masfélszer akkora lett! Mikozben a vasut teljesitménye fél
szelettel nétt, a kozat teljesitménye kett és fél szelettel nétt! Tehat, ha egy orszag, egy foldrész vagy az egész
vilag teljes szallitasi volumene 6tven szazalékkal ndvekszik mondjuk harminc év alatt, mikézben nem valtozik a
kozlekedési modok kozotti megosztas aranya, akkor a kozati szallitisnak csak a novekménye kozel kétszer
akkora, mint a vasuti szektor korabbi teljesitménye és novekménye egylittvéve!

Hiaba tehat barmiféle probalkozas, a hagyomanyos modokon nem lehet elérni, hogy a kozuti kozlekedésrol
atterel6djon a szallitasnak akar csak egy része is a vasutra. Ha at is rakunk ezer tonna arut a kozatrol a vasutra,
cserébe azonnal haromezer-6tszaz tonnaval novekszik a kozati aruszallitas teljesitménye a fenti példa mentén.
Ezt a folyamatot is felismerve nyultak nagyon radikalis eszk6z6khoz, legalabbis gondolatban, a DLR fejleszt6i.
Latjak azt, hogy a jovoben a kisméretli darabaru szallitasara lesz a legtobb igény és latjak azt is, hogy jelenleg az
ilyen hagyomanyos kocsirakomanyos rendszert a vasut nem képes hatékonyan kiszolgalni.

Németorszagban a kocsiigényt a DLR szerint 6t nappal korabban kell leadni, a vagonok rendezése, vonatba
sorolasa, eljuttatasa a feladohoz vagy a célallomasra az 6sszes koltség akar negyven szazalékat is kitehetik. Az
atlagos eljutasi sebesség pedig mindéssze dranként tizennyolc kilométer. Ugyanis a vasuti rendszer alapvetéen a

tomegaru vagy dmlesztett aruk irAnyvonatokkal nagy tavolsagba torténd szallitdsara van optimalizalva.

Az NGT Cargo akkumulatorait a fékezéskor visszanyert energiabol toltenék. A vagonok mozdony és
tolatasvezetOk hasznalata nélkiil automatikusan el tudnanak jutni a felad6 vagy atvevé raktarbazisra, kik6tébe,
atrakoba. A jarmiivek mozgasa és vezérlése természetesen GPS alapt rendszerrel torténne, igy a fuvarozok is
pontosan nyomon tudnéak kévetni az aru mozgasat. Az NGT Cargo vagonok zart felépitménytiek lennének, hézag
nélkiili automatikus 6sszekapcsolast biztositva mas vagonokkal, kiils6leg egy ICE-szerelvényre hasonlitva.

A kocsik beliil akar tobbszintesek is lehetnének, igy akar egyszerre tobb targonca (vagy 6nmozgo rakodé robot)
is dolgozhatna a szallitmanyok tovabbitasan. Kivancsian varjuk, hogy miként fejleszti tovabb a koncepciot a
DLR. Egy biztos: valoban radikalis valtozasok sziikségesek a vasuti fuvarozasban is ahhoz, hogy ne maradjon le
a szektor a kozati szallitas fejlesztése mogott — hanem legalabb 1épést tudjon vele tartani. A megel6zés gondolata

mar valoban utdpia lenne...



