Az egyre nagyobb méretl olajtankerek és az orias konténerszallité hajok
megjelenése, erdsen kihatnak a hajouzemanyag és a nyersolaj termékek arara is.

Az egyre nagyobb méretl olajtankerek és drias konténerszallitdo hajok megjelenése,
valamint a kdzeljovében bevezetendd, a hajok Uzemanyaganak kéntartalmat
korlatozo szabalyozasok erdsen kihatnak a hajéuzemanyag és a nyersola;j iranti
keresletre és ezen termékek arara is.

A vilag nagy kikotdit uzemeltetd tarsasagok kénytelenek hatalmas 0sszegl
fejlesztésekbe fogni, hogy alkalmassa tegyék kikotéhelyeiket, vagy éppen
darurendszereiket az egyre nagyobb méretl hajok és az egyre nagyobb
mennyiségben érkezé rakomanyok fogadasara — irja az oilprice.com

Ez a valtozas kihat a kikotdk logisztikajanak a fejlédésére is, hiszen a kikoték és a
hajotarsasagok szamara is az a cél, hogy minél inkabb csdkkentsék a terminalok
el6tti ” tengeri dugokat”, ugyanis nem ritka, hogy a nagyobb kikotok kdzelében
hosszu mérfoldeken keresztll varakoznak a hajok. Ez pedig id6beli és nem utolsé
sorban pénzbeli veszteséget is jelent szamukra. A kikoték Uzemeltetdi ezért Ujfajta
modszereket vizsgalnak és tesztelnek példaul arra, hogyan lehetne hatékonyabban
tarolni és mozgatni a kikoték tertletén a konténereket, vagy éppen azt, hogyan
lehetne a vasuti szallitas aranyat ndvelni a kdzutival szemben.

A Fitch hitelmindsit6 egy friss tanulmanya szerint a kik6ték atmend teljesitménye a
jovében lassulni fog annak ellenére, hogy a hajék mérete az utdbbi években
jelentésen nétt. Az idei év els6 negyedévében ez az ateresztd képesseg 3,6
szazalékkal nétt az egy évvel korabbi értékhez képest.

A hitelminésité szerint a kdzeljovében torténelmi mélypontra kertlhet a kikoték
forgalmanak novekedése, amit a hajézasi iparagban és a kereskedelemben
végbemend alapvet strukturalis valtozasokkal magyaraznak. A legfontosabb elem a
bovulé kinai belsé piac, az ellatasi lancok valtozasa és az aruszallitdo hajok oregedd

technoldgiai fejlettsége.

Az oriasi méretli tankerhajok épitése és elterjedése még kezdeti fazisban van, de a
konténerszallitd ériasokhoz hasonléan a kdzeljovoben egyre tobb ilyen megatanker
szeli majd a tengerek vizeit.

Majusban példaul az amerikai Occidental Petroleum sikeresen navigalt egy francia
z4sz|6 alatt hajéz6é megatankert — egyelére rakomany nélkul — Corpus Christi
kikotdjébe. A 335 méter hosszu és 61 méter széles hajo a legnagyobb volt, amely
valaha kikotott itt és a helyi hatésagok azt probaltak tesztelni, miként képes fogadni a
kikoté egy ekkora méreti driast.

A vilag nagy kikotdi raadasul ennél joval nagyobb hajok fogadasara is szeretnének
felkészllni. Ezt a méretbeli valtozast egyébként tobbek k6zott a Panama-csatorna
kiszélesitése és az amerikai olajexport korlatozasanak eltorlése is indukalja.

Ami pedig a hajok Uzemanyagat illeti, az ugynevezett bunker olaj ara — amibe
beletartozik a tengeri hajok mozgatasara hasznalt diezlolaj és barmilyen fltéolaj is —
a jovében minden bizonnyal emelkedni fog.



Raadasul uj nemzetkozi szabalyozast vezetnek be az lzemanyagok kéntartalmara
vonatkozoan. A 2020-t6l életbe |eép6 szabalyok korlatozzak a hajok Uzemanyaganak
kéntartalmat, erre pedig az Uzemanyagok gyartdinak és a hajok uzemeltetdinek is fel
kell készulniuk. Ezek a valtozasok az Uzemanyagok €s a nyersolaj arat is novelhetik,
amit a hajézasi cégeknek be kell épiteniuk araikba. Az Gzemanyagok kéntartalma
egyébként szintén szabalyozasi okokbdl folyamatosan csdkkent az elmult években,
de az uj elbirasok tovabbi szigoritasokat tartalmaznak majd.

Az elbirasok valtozasat kornyezetvédelmi szempontok indokoljak. A hajézasi iparag

messze a legnagyobb kénkibocsato a vilagon.
A nagy konténerszallitok, vagy tankerhajok lzemanyaganak kéndioxid-tartalma
3500-szor nagyobb egy atlagos eurdpai dizelauté Gzemanyagaénal.



